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DIO PRVI TEMELINE ODREDBE
GLAVA | OPCENITO

Podrucje primjene
Clanak 1.

(1) Ovim Pravilnikom propisuju se minimalni tehnicki i drugi zahtjevi koji se primjenjuju:

a) tijekom projektiranja, izgradnje, rekonstrukcije i oznacavanja helidroma, gradnje i
postavljanja prepreka na podrucju helidroma, te
b) za odredivanje povrsine ogranicenja prepreka helidroma.

(2) Minimalni tehnicki i drugi standardi iz ovoga Pravilnika temelje se na standardima i
preporucenim praksama iz Aneksa 14, Svezak Il Konvencije o medunarodnom civilnom
zrakoplovstvu od 7. prosinca 1944. (u daljnjem tekstu: Cikaska konvencija).

(3) Odredbe ovoga Pravilnika primjenjuju se na:

a) sve helidrome koji se koriste u civilnom zratnom prometu, ukljucujuci i

b) povrsine namijenjene iskljucivo za operacije helikoptera smjestene na aerodromu,
koji je prvenstveno namijenjen operacijama aviona. Gdje je to primjenjivo, na
operacije helikoptera na tim povrSinama primjenjuju se odredbe Pravilnika o
aerodromima ili Uredbe Komisije (EU) 139/2014 o utvrdivanju zahtjeva i
administrativnih postupaka u vezi s aerodromima (SL L 44, 14. 2. 2014.), kako je
zadnje izmijenjena i dopunjena, i pripadajucih dokumenata Europske agencije za
sigurnost zra¢nog prometa (EASA).

Pojmouvi, kratice i simboli
Clanak 2.

(1) Pojmovi koji se upotrebljavaju u ovom Pravilniku imaju sljedece znacenje:

1) ciklicna kontrola integriteta (cyclic redundancy check — CRC): Polinomna matematicka
funkcija izracuna kontrolne sume koja se pohranjuje zajedno sa izvornim slogom
digitalnih podataka te sluZi za kontrolu integriteta istih,

2) Ccistina (helicopter clearway): odredena povrsina na kopnu ili vodenoj povrsini,
definirana i/ili pripremljena kao prikladna povrsina iznad koje helikopter performansi
klase 1 mozZe ubrzati i posti¢i odredenu visinu,

3) deklinacija postaje (station declination): razlika izmedu nultog radiala VOR-a i
geografskog sjevera, odredenog u trenutku kalibriranja postaje VOR-a,

8|71
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4) elipsoidna visina (geodetska visina) (ellipsoid height (geodetic height): podrazumijeva
visinu s obzirom na referentni elipsoid, a predstavlja duljinu normale elipsoida od
tocke na fizickoj povrsini Zemlje do njenog probodista kroz plohu elipsoida,

5) geodetski referentni sustav (geodetic datum): najmaniji broj parametara potrebnih za
utvrdivanje lokacije i orijentacije lokalnog referentnog sustava u odnosu na globalni
referentni sustav/okvir,

6) geoid (geoid): ekvipotencijalna povrsina u gravitacijskom polju Zemlje koja se poklapa
sa srednjom razinom mora (MSL) koja se kontinuirano pruza ispod kontinenata,

7) geoidna undulacija (geoid undulation): pozitivna (iznad) ili negativna (ispod)
udaljenost geoida od matematickog referentnog elipsoida. Prema definiciji elipsoida
u Svjetskom geodetskom sustavu — 1984 (WGS-84), razlika izmedu elipsoidne visine i
ortometrijske visine predstavlja geoidnu undulaciju,

8) helidrom (heliport): odredena povrsina na tlu ili objektu namijenjena u potpunosti ili
djelomicno za dolazak, odlazak i povrSinsko kretanje helikoptera,

9) helidrom na palubi broda (shipboard heliport): helidrom smjesten na brodu, izgraden
namjenski (projektiran za slijetanje i uzlijetanje helikoptera),

10) helidrom na platformi (helideck): helidrom smjesten na konstrukciji na vodi, kao sto je
platforma za istrazivanje ili proizvodnju u cilju iskoristavanja nafte ili plina,

11) helidrom u razini sa zemljom (surface-level heliport): helidrom smjeSten na zemlji ili
vodi, pri ¢emu je visina bilo kojeg ruba povrsine helidroma u odnosu na razinu
zemljista ili vode manja od 3 m,

12) podrucje slijetanja: podrucje koje moZze biti oznaceno ili neoznaceno i ima iste
karakteristike kao i helidrom s oznaéenim podrucjem zavrsnog prilaza i uzlijetanja
(FATO),

13) kvaliteta podataka (data quality): stupanj ili razina pouzdanosti da dobiveni podaci
ispunjavaju zahtjeve korisnika glede to¢nosti, rezolucije i cjelovitosti,

14) objavljene duljine — helidromi (declared distances — heliports):

a) raspoloziva duljina staze za uzlijetanje (take-off distance available —

TODAH): duljina podrucja zavrinog prilaza i uzlijetanja (final approach and take
off area — FATO) koja je zajedno s duljinom Cistine (ako je osigurana) namijenjena
za sigurno uzlijetanje helikoptera,

b) raspoloziva duljina neuspjelog uzlijetanja (rejected take-off distance available —
RTODAH): duljina podrucdja zavrsnog prilaza i uzlijetanja helikoptera (FATO)
namijenjena za sigurni prekid operacije uzlijetanja helikoptera performansi klase
1,

c) raspoloziva duljina staze za slijetanje (landing distance available — LDAH): duljina
podrucja zavrsnog prilaza i uzlijetanja (final approach and take off area — FATO)
plus duljina dodatnog podruéja namijenjena za helikoptere u svrhu slijetanja s
definirane visine,
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15) nadmorska visina helidroma (Heliport elevation): nadmorska visina najvise tocke
povrsine za slijetanje (FATO),

16) referentna tocka helidroma (Heliport reference point — HRP): geografski polozZaj
geometrijskog sredista nekog helidroma,

17) osigurano podrucje (protection area): podrucje u sklopu staze za voznju i
parkiraliSnog mjesta za helikoptere, kojim je helikopter odvojen od drugih objekata,
FATO-a, drugih staza za voznju i parkiraliSnih mjesta, a namijenjeno je za sigurno
kretanje helikoptera,

18) vizualni dio procedure tocke u prostoru (Point in space): Dio helikopterske prilazne
procedure (PinS) od tocke neuspjelog prilazenja (MAPt) do mjesta slijetanja za tu
proceduru, taj dio vizualnog prilaza povezuje tocku u prostoru sa mjestom slijetanja,

19) parkiralisno mjesto helikoptera (helicopter stand): oznacena povrsina na helidromu
namijenjena za parkiranje helikoptera, odnosno mjesto na kojem zavrSava operacija
voznje helikoptera po tlu ili voZenja u zraku,

20) podatak (datum): podatak ili skup podataka koji je moguce koristiti kao referentnu
vrijednost ili osnovu za izra¢un drugih podataka (ISO 19104),

21) podrucje dodira i uzleta (touchdown and lift-off area — TLOF): podrucje na koje
helikopter zaista sleti ili sa njega uzleti,

22) FATO s karakteristikama USS-a (Runway-type FATO): podrucje zavrSnog prilaza i
uzlijetanja (FATO) s karakteristikama USS-a,

23) podrucje neuspjelog uzlijetanja (rejected take-off area): definirana povrsina na
helidromu pogodna za operaciju prekida uzlijetanja helikoptera performansi klase 1,

24) podrucje zavrsnog prilaZenja i uzlijetanja (final approach and take off area —

FATO): odredeno podrucje iznad kojeg se zavrSava manevar zavrsne faze prilaza do
lebdenja ili slijetanja i od kojeg se zapo€inje manevar uzlijetanja. Za helikoptere
performansi klase 1, definirano podrucje zavr$nog prilaza i uzlijetanja (FATO)
ukljucuje i raspolozivu duljinu neuspjelog uzlijetanja (RTODAH),

25) povrsina s dinamickom nosivos¢u (dynamic load-bearing surface): povrsina koja moze
podnijeti tezinu helikoptera pri slijetanju u izvanrednom slucaju,

26) povrsina sa statickom nosivoscu (static load-bearing surface): povrsina koja moze
podnijeti masu helikoptera koji se nalazi na njoj,

27) pravac taksiranja (taxi-route): pravac taksiranja ukljucuje stazu za voznju u zraku ili na
zemlji koji se proteZze uzduznom srediSnjom osi staze za voinju,

28) prepreka (obstacle): svi nepokretni (privremeni ili stalni) i pokretni objekti, ili njihovi
dijelovi koji:

a) susmjesteni na povrsini namijenjenoj za kretanje zrakoplova po tlu,

b) se protezu iznad odredene povrsine koja je zbog sigurnosti zrakoplova u letu
slobodna od prepreka, ili

c) su postavljeni izvan definiranih povrsina bez prepreka, ali su ocijenjeni kao
opasnost po zraénu plovidbu,
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29) prostor na brodu iznad kojeg helikopter slobodno lebdi (winching area): prostor
namijenjen za slobodno lebdenje helikoptera u cilju iskrcaja/ukrcaja osoba, opreme ili
zaliha upotrebom helikopterske dizalice (winch), i/ili jedne ili vise kuka za terete
(hoist, cargo hook, sling, long line hook),

30) sigurnosno podrucje (safety area): definirana povrsina na helidromu koja okruzuje
FATO bez prepreka (ne odnosi se na navigacijske uredaje) namijenjena za smanjenje
opasnosti od ostecenja helikoptera koji slu¢ajno skrene sa FATO-a,

31) staza za voznju na zemlji (helicopter ground taxiway): odredena povrsina na zemlji,
namijenjena za voznju helikoptera s podvozjem na kotacima,

32) toc¢nost (accuracy): stupanj uskladenosti izmedu procijenjene ili izmjerene vrijednosti
i stvarne vrijednosti,

33) uzdignuti helidrom (elevated heliport): helidrom smjesten na uzdignutoj konstrukciji
na zemlji, visine od 3 m i viSe u odnosu na kotu prosjecne visine okolnog zemljista ili
vode,

34) staza za voZnju u letu (helicopter air taxiway): definirani pravac na povrsini
namijenjen taksiranju helikoptera u letu,

35) staticka nosivost (static load-bearing surface): ukupna staticka nosivost uzletno-
sletne povrsine te same gazne povrsine primjerene najvecoj masi helikoptera pri
uzlijetanju (MTOM) te njenoj raspodjeli, ovisno o tipu podvozja (skije ili kotaci),

36) dinamicka nosivost (dynamic load-bearing surface): povrsina koja moze izdrzati
tezinu helikoptera prilikom dodira u slu¢aju izvanrednih situacija.

(2) Kratice koje se upotrebljavaju u ovom Pravilniku imaju sljedece znacenje:

1) AIP (Aeronautical Information Publication) — Zbornik zrakoplovnih informacija

2) APAPI (abbreviated precision approach path indicator) — pokazivac skracene letne
putanje preciznog prilazenja

3) ASPSL (arrays of segmented point source lighting) — nizovi segmentiranih izvora
svjetlosti

4) cd (candela) — kandela, oznaka mjerne jedinice za svjetlosnu jakost

5) cm (centimetre) — centimetar

6) D (helicopter greatest overall dimension) — najvec¢a uzduzna duljina helikoptera sa
rotirajuéium rotorima

7) FATO (final approach and take-off area) — podrucje zavrsnog prilazenja i uzlijetanja

8) Ft (feet) — oznaka mjerne jedinice za visinu/duljinu izvan Sl sustava, uvrijeZena u
zrakoplovstvu

9) GNSS (global navigation satellite system) — globalni navigacijski satelitski sustav

10) HAPI (helicopter approach path indicator) — pokazivac poniranja unutar prilazne
ravnine

11) HFM (helicopter flight manual) — prirucnik za letenje helikopterom

12) hz (hertz) — mjerna jedinica za frenkvenciju
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13) IMC (instrument meteorological conditions) — instrumentalni meteoroloski uvjeti

14) kg (kilogram) — kilogram, oznaka mjerne jedinice za masu

15) km/h (kilometres per hour) — kilometara na sat

16) kt (knot) — ¢vor, oznaka mjerne jedinice za brzinu

17) L (litre) — litra, oznaka mjerne jedinice za obujam

18) Ib (pounds) — mjerna jedinica za mjerenje mase

19) LDAH (landing distance available) — raspoloziva duljina za slijetanje

20) L/min (litre per minute) — litara u minuti

21) LP (luminescent panel) — luminescentna ploca

22) LOA (limited obstacle area) — podrucje ogranicenja prepreka

23) LOS (limited obstacle sector) — zona ogranicenja prepreka

24) m (metre) — metar, oznaka mjerne jedinice za duljinu

25) MAPt (missed approach point) — tocka neuspjelog prilazenja

26) MTOM (maximum take-off mass) — najveéa dopustena masa pri uzlijetanju

27) OFS (obstacle-free sector) — zona bez prepreka

28) PAPI (Precision approach path indicator) — pokazivac letne putanje preciznog
prilazenja

29) PinS (Point-in-space) — tocka u prostoru

30) R/T (Radiotelephony or radiocommunications) — radiotelefonija ili radiokumunikacija

31) RTODAH (rejected take-off distance available) — raspoloziva duljina za operaciju
neuspjelog uzlijetanja

32) S (second) — sekunda

33) t (tonne) — 1000 kg

34) TLOF (touchdown and lift-off area) — podrucje dodira pri slijetanju i uzlijetanju

35) TODAH (take-off distance available) — raspoloZiva duljina za uzlijetanje

36) UCW (undercarriage width) — Sirina podvozja

37) USS uzletno-sletna staza (runway)

38) VMC (visual meteorological conditions) — vizualni meteoroloski uvjeti

39) VOR (very high frequency omnidirectional radio range) — VHF svesmjerni radiofar

40) VSS (visual segment surface) — dio vizualne povrsine

(3) Simboli koji se upotrebljavaju u ovom Pravilniku imaju sljedeée znacenje:

1) ° Stupanj (Degree)

2) =Jednako (Equals)

3) % Postotak (Percentage)

4) + Plusili minus (Plus or minus).
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GLAVA |l ZAJEDNICKI REFERENTNI SUSTAVI

Polozajni referentni sustav

Clanak 3.
(1) Svjetski geodetski sustav -1984 (World Geodetic System -1984) (u daljnjem tekstu: WGS-
84) koristi se kao poloZajni (geodetski) referentni sustav.

(2) Sve geografske koordinate (Sirine i duljine) moraju biti izrazene u WGS-84.

Visinski referentni sustav
Clanak 4.

Srednja razina mora (MSL) kojom se izrazava odnos gravitacijske visine (razine) u odnosu na
povrsinu poznatu kao geoid, koristi se kao visinski referentni sustav.

Vremenski referentni sustav

Clanak 5.
(1) Gregorijanski kalendar i koordinirano (univerzalno) svjetsko vrijeme (UTC) koristi se kao
vremenski referentni sustav.

(2) Kada se koristi neki drugi vremenski referentni sustav (na primjer lokalno vrijeme) od
onog navedenog u stavku 1. ovoga ¢lanka, to mora biti naznaceno kako je navedeno u
primjenjivim odredbama AlP-a ili u VFR prirucniku.

DIO DRUGI PODACI O HELIDROMU

Zrakoplovni podaci
Clanak 6.

(1) Utvrdivanje i objava zrakoplovnih podataka moraju biti uskladeni sa zahtjevima u pogledu
to¢nosti, rezolucije i cjelovitosti zahtjevanih od strane krajnjih korisnika zrakoplovnih
podataka.

(2) Kartografski podaci o helidromu moraju biti objavljeni u AIP-u ili VFR Prirucniku.

(3) Baza kartografskih podataka o helidromu mora biti visoke (fine) ili

srednje (medium) kvalitete, a odgovaraju¢e numericke vrijednosti propisane su u RTCA
Dokumentu DO-272B i u dokumentu ED-99C Europske organizacije nadlezne za opremu koja
se koristi u civilnom zrakoplovstvu (European Organization for Civil Aviation Equipment —
EUROCAE).

(4) Detekcija gresaka digitalnih podataka mora se provoditi tijekom prijenosa i/ili pohrane
zrakoplovnih podataka i digitalnih setova podataka.
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Referentna tocka helidroma
Clanak 7.

(1) Operator helidroma je obvezan izmjeriti zemljopisne koordinate, te postaviti i odrzavati

ispravnom referentnu tocku helidroma. Zemljopisne koordinate referentne tocke helidroma
objavljuju se u AIP-u ili VFR Priruéniku izraZzene u stupnjevima (°), minutama (') i stotinkama
sekunde (1/100").

(2) Referentna tocka helidroma postavlja se u blizini izvorne ili planirane geometrijske
sredine helidroma. U pravilu, njen poloZaj jednom definiran, ostaje nepromijenjen.

Nadmorska visina helidroma
Clanak 8.

(1) Operator helidroma obvezan je izmjeriti i objaviti sa to¢no$¢u od + 0.5 m:

a) nadmorsku visinu helidroma (AIP i VFR priru¢nik), i
b) geoidnu undulaciju za poloZaj nadmorske visine helidroma (AIP).

(2) Operator helidroma obavezan je izmjeriti i objaviti nadmorsku visinu i geoidnu undulaciju
za TLOF i svaki prag FATO-a do to¢nosti od: + 0.5 m za instrumentalne neprecizne prilaze i £
0,25 m za instrumentalne precizne prilaze.

Dimenzije helidroma i pripadajuc¢e informacije
Clanak 9.

(1) Operator helidroma obvezan je izmjeriti ili opisati, te u AIP-u ili VFR Priru¢niku objaviti
sljedeée podatke o helidromu:

1. vrsta helidroma
2. TLOF:
a) dimenzije izrazene u (cijelim) metrima (istaknuta vrijednost je ona koja je
najbliza izmjerenoj),
b) nagib,
c) vrsta povrsine, i
d) nosivost utonama (1 000 kg),
3. podrucje zavrsnog prilazenja i uzlijetanja (FATO):
a) vrsta povrsine,
b) stvarni smjer prilaza/odleta do stotinke stupnja,
c) oznaka pravca prilaza (designation number),
d) duljina i Sirina izrazene u (cijelim) metrima (istaknuta vrijednost je ona koja je
najbliza izmjerenoj), i
e) nagib,
4. sigurnosno podrudje:
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a) duljina,
b) Sirina, i
c) vrsta povrsine,
5. staza za voznju helikoptera (na tlu i u letu):
a) oznaka,
b) Sirina, i
c) vrsta povrsine,
6. stajanka:
a) vrsta povrsine, i
b) parkiraliSno mjesto za helikopter,
7. Cdistina:
a) duljina, i
b) profil tla,
8. vizualna sredstva za postupke prilazenja:
a) horizontalne oznake,
b) vertikalni znakovi, i
c) rasvjeta FATO-a, TLOF-a, staze za voZnju i stajanke.

(2) Operator helidroma obvezan je izmjeriti zemljopisne koordinate izrazene u stupnjevima,
minutama, sekundama i stotinkama sekundi, te iste objaviti u AIP-u ili VFR Priruc¢niku za:

a) geometrijsko srediSte TLOF-a,

b) svaki prag FATO-a (gdje je prikladno),

c) geometrijsku tocku sredisnjice staze za voznju (na tlu i u letu),
d) svako parkiraliSno mjesto helikoptera.

(3) Operator helidroma obvezan je izmjeriti nadmorsku visinu i zemljopisne koordinate,
izraZzene u stupnjevima, minutama, sekundama i desetinkama sekunde, te iste objaviti u AIP-
u za:

a) prepreke u prostoru u podrucju 2 (dio unutar granica helidroma) (»podrucje 2«
definirano je primjenjivom Naredbom o zrakoplovnoj sigurnosti ASO-2013-005,
Dodatak 3) i

b) prepreke u prostoru u podrucju 3 (dio izvan granica helidroma — prilazna i odletna
zona oko helidroma (»podrucje 3« definirano je primjenjivom Naredbom o
zrakoplovnoj sigurnosti ASO-2013-005, Dodatak 3).

(4) Za svaku prepreku mora se naznaciti i tip prepreke te nacin oznacavanja i osvjetljavanja.
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Objavljene duljine
Clanak 10.

Operator helidroma obvezan je izracunati (do najblizeg metra) i objaviti u AIP-u ili VFR-u
sljedeée duljine za helidrom:

a) TODAH
b) RTODAH
c) LDAH.

Koordinacija izmedu pruZatelja usluga u zra¢noj plovidbi i operatora
helidroma
Clanak 11.

(1) Da bi pruzatelji usluga zrakoplovnog informiranja dobili informacije koje im omogucavaju
da dostave najnovije preduzletne informacije i ispune potrebe za letnim informacijama,
operator helidroma mora pruzatelju usluga u zra¢noj plovidbi ¢im prije prijaviti:

(a) informacije o uvjetima na helidromu,
(b) operativni status povezanih objekata, usluge i navigacijska pomagala na helidromu, i
(c) sve druge informacije koje smatra vaznima za rad.

(2) Operator helidroma prije uvodenja promjena u sustav zracnog prometa mora voditi
racuna o vremenu koje je pruzatelju usluga u zracnoj plovidbi potrebno za pripremu, izradu i
izdavanje relevantnog materijala za objavu (AIRAC — aeronautical information regulation and
control).

(3) Operator helidroma mora osigurati da su zrakoplovni podaci uskladeni sa zahtjevima u
pogledu tocnosti, rezolucije i cjelovitosti zahtijevanih od strane krajnjih korisnika
zrakoplovnih podataka.

DIO TREC! FIZICKA OBIUEZIA
GLAVA | HELIDROM U RAZINI SA ZEMLUOM

Podrucje zavrsnog prilaza i uzlijetanja (FATO)
Clanak 12.

(1) Na helidromu u razini sa zemljom mora biti osiguran najmanje jedan FATO.
(2) U FATO-u ne smije biti prepreka.

(3) Dimenzije FATO-a su kako slijedi:
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a) za helikoptere performansi klase 1 najmanja Sirina FATO-a jednaka je ili ve¢a od D
najveceg helikoptera za kojeg je FATO namijenjen,
b) za helikoptere performansi klase 2 i 3 najmanja Sirina FATO-a mora biti dovoljne
veli¢ine i oblika da se mozZe ucrtati krug promjera ne manjeg od
a) 1D najveceg helikoptera kada je MTOM helikoptera za kojeg je FATO namijenjen
veéa od 3 175 kg;
ii) 0,83 D najveceg helikoptera kada je MTOM helikoptera za kojeg je FATO
namijenjen 3 175 kg ili manje.
(4) Najvedi dopusteni prosjecni nagib cijelog FATO-a u bilo kojem pravcu ne smije prelaziti
3%.

(5) Najvedi dopusteni nagib pojedinog dijela FATO-a iznosi:

a) 5% za helidrom namijenjen helikopterima performansi klase 1, i
b) 7% za helidrom namijenjen helikopterima performansi klase 2 i 3.

(6) Povrsina FATO-a mora biti:

a) otporna na ucinke vertikalnog strujanja ispod rotora,

b) bez nepravilnosti koje bi mogle imati negativan ucinak na uzlijetanje ili slijetanje
helikoptera, i

¢) zadovoljavajuce nosivosti, kako bi bez ostecenja podnijela optereéenja uzrokovana
neuspjelim polijetanjem helikoptera performansi klase 1.

(7) Povrsina FATO-a namijenjenog za helikoptere performansi klase 2 i 3 u dijelu koji
okruzuje TLOF mora imati staticku nosivost.

(8) FATO mora biti izveden na nacin da pruza ucinak povrsine (provide ground effect).
Cistina
Clanak 13.

(1) Kada je Cistina osigurana njene granice moraju biti iza granica FATO-a.
(2) Sirina €istine jednaka je ili ve¢a od $irine pridruzenog sigurnosnog podru¢ja (Slika 3-1.).
(3) Razina tla Cistine ne smije se projicirati iznad ravnine koja ima nagib 3% prema gore.

(4) U prostoru Cistine ne smije biti prepreka.
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Slika 3-1. FATO i dodatna sigurnosna podrucja

Podrucje dodira pri slijetanju i uzlijetanju (TLOF)
Clanak 14.

(1) Na helidromu mora biti osiguran najmanje jedan TLOF.

(2) TLOF mora biti smjesten unutar FATO-a. Unutar FATO-a koje ima znacajke uzletno sletne
staze moZze se odrediti dodatni TLOF.

(3) Dodatan TLOF mora biti povezan s parkiraliSnim mjestima za helikoptere.

(4) Najmanja dopustena dimenzija TLOF-a jednaka je ili veéa od 0.83% D najveceg
helikoptera za kojeg je TLOF namijenjen.

(5) Nagib TLOF-a mora biti izveden na nacin da sprijeci zadrzavanje oborinskih voda na
povrsini. Najveci dopusteni nagib TLOF-a iznosi 2% u bilo kojem smjeru.

(6) Ako je TLOF smjesSten unutar FATO-a, povrsina TLOF mora imati prihvatljivu nosivost.

(7) Ako je TLOF povezan s parkiraliSnim mjestom za helikopter, povrsina TLOF mora imati
staticku nosivost.

(8) Ako je TLOF smjesten unutar FATO-a, najmanja dopustena udaljenost izmedu
geometrijskog sredista TLOF-a i vanjskog ruba FATO-a iznosi 0.5 D za kojeg je FATO
namijenjen.

Sigurnosno podrucje
Clanak 15.

(1) FATO mora biti okruzen sigurnosnim podrucjem ¢ija povrsina ne mora biti ¢vrsta.

(2) Sigurnosno podrucje u okruzenju FATO-a pruZa se od ruba FATO-a u duljini od najmanje 3
m ili 0.25 D najveceg helikoptera za kojeg je FATO namijenjen u zavisnosti od toga koja je
vrijednost veca. Pri tome, dimenzije sigurnosnog podrucja iznose kako slijedi:

a) kada je FATO cetverokutnog oblika, svaka vanjska strana sigurnosnog podrucja mora
iznositi najmanje 2 D, ili
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b) kada je FATO kruZnog oblika, vanjski promjer sigurnosnog podrucja mora biti
najmanje 2 D, a kako je prikazano na slici 3-1.

(3) Sigurnosno podrucje mora imati zasti¢eni boéni nagib koji se uzdize pod kutom od 45° od
ruba sigurnosnog podrucja do udaljenosti od 10 m.

(4) U prostoru sigurnosnog podrucja ne smiju biti prepreke, osim kada su prepreke
smjesStene samo na jednoj strani FATO-a.

(5) U prostoru sigurnosnog podrucja nisu dopusteni nepokretni objekti, osim onih lomljive
konstrukcije koji zbog svoje funkcije tu moraju biti smjesteni.

(6) U prostoru sigurnosnog podrucja nisu dopusteni pokretni objekti tijekom operacija
helikoptera.

(7) Objekti Cija funkcija zahtjeva da se nalaze na sigurnosnom podrucju ne smiju:

(a) probijati ravninu na visini od 5 cm iznad ravnine FATO-a, ako se nalaze na udaljenosti
manjoj od 0.75 D od sredista FATO-a, i

(b) probijati ravninu koja pocinje na visini od 25 cm iznad ravnine FATO-a i naginje se
prema gore i prema van na gradijentu od 5%, ako se nalazi na udaljenosti od 0.75 D ili
viSe od sredista FATO-a.

(8) Najvedi dopusteni nagib prema gore Cvrste povrsine sigurnosnog podrucja koje se pruza
od ruba FATO, ne smije prelaziti 4%.

(9) Tamo gdje je to primjenjivo, povrsina sigurnosnog podrucja mora biti izvedena i
odrzavana na nacin da sprjecava pojavu letecih krhotina uzrokovanih vertikalnim strujanjem
ispod rotora helikoptera.

(10) Kada je povrsina sigurnosnog podrucja ¢vrsta, a dotice FATO, mora biti u ravnini s
povrsinom FATO-a.

Staza za voZnju helikoptera na tlu i pravac kretanja
Clanak 16.

(1) Sirina staze za voinju helikoptera na tlu mora biti veca za 1.5 puta od najveceg razmaka
izmedu vanjskih rubova kotaca glavnog podvozja (undercarriage wheels UCW) helikoptera za
kojeg je namijenjena, a kako je prikazano na slici 3-2.

(2) Uzduzni nagib staze za voZnju helikoptera na tlu ne smije prijeéi 3%.

(3) Staza za vozZnju helikoptera na tlu mora imati staticku nosivost jednaku ili veéu od one
koja je potrebna za sigurnu voznju i zaustavljanje helikoptera sa najve¢om masom i
optereéenjem po jedinici povrsine za kojeg je namijenjena.
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Slika 3-2. Staza za voZnju helikoptera na tlu i Sirina pravca kretanja

(4) Staza za voznju i putanja kretanja helikoptera na tlu moraju imati jednu zajednicku
uzduznu sredisnju os.

(5) Putanja kretanja helikoptera na tlu mora se pruzati simetri¢no na obje strane u odnosu
na sredis$nju os pod pravim kutom u Sirini koja iznosi na svakoj strani (srediSnje osi) najmanje
0.75 D helikoptera za kojeg je pravac kretanja namijenjen.

(6) Nije dopusteno postavljanje nepokretnih objekata na stazi za voznju helikoptera na tlu,
osim onih lomljive konstrukcije koji zbog svoje funkcije tu moraju biti smjesteni.

(7) Objekti ¢ija funkcija zahtjeva da se nalaze na pravcu kretanja helikoptera na tlu, ne smiju:

a) biti smjeSteni na udaljenosti manjoj od 50 cm od ruba pravca kretanja helikoptera na
tlu, i

b) probijati ravninu na visini od 25 cm iznad ravnine pravca kretanja helikoptera po tlu,
na udaljenosti od 50 cm od ruba pravca kretanja helikoptera na tlu i naginjati se
prema gore i prema van na gradijentu od 5%.

(8) Poprecni nagib pravca kretanja helikoptera na tlu mora biti izveden na nacin da sprijeci
zadrzavanje oborinskih voda na povrsini. Najveci dopusteni poprecni nagib na pravcu
kretanja helikoptera na tlu iznosi 2%.

(9) Povrsina pravca kretanja helikoptera na tlu mora biti izvedena na nacin da bude otporna
na ucinak uzrokovan vertikalnim strujanjem ispod rotora helikoptera.

(10) Za istovremene operacije, pravci kretanja helikoptera na zemlji ne smiju se preklapati.

Staza za voznju u letu i pravac kretanja
Clanak 17.

(1) Sirina staze za voinju u letu helikoptera mora biti najmanje 2 puta veéa od najveceg
razmaka izmedu vanjskih rubova podvozja (UCW) helikoptera za kojeg je namijenjena (slika
3-3).

(2) Povrsina staze za voznju u letu helikoptera mora biti izvedena na nacin kojim je osigurana
njena staticka nosivost prikladna masi najveceg helikoptera za koji je namijenjena.
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Slika 3-3. Staza za voznju u letu helikoptera i Sirina pravca kretanja

(3) Nagib povrsina staza za voznju u letu ne smije prelaziti ogranic¢enje najveceg dopustenog
nagiba pri slijetanju helikoptera za kojeg je staza za voZznju u letu namijenjena. U svakom
slu¢aju poprecni nagib povrsine terena ispod staze za voznju u letu helikoptera ne smije
iznositi viSe od 10%, a uzduzni nagib od 7%.

(4) Staza za voinju u letu i pravac kretanja helikoptera na tlu moraju imati jednu zajednicku
uzduznu sredisnju os.

(5) Putanja kretanja helikoptera na stazi za voZnju u letu mora se pruzati simetricno na obje
strane u odnosu na srediS$nju os u Sirini koja iznosi na svakoj strani (srediSnje osi) najmanje
1D helikoptera za kojeg je pravac kretanja namijenjen.

(6) Nije dopusteno postavljanje nepokretnih objekata u zracnom pravcu kretanja
helikoptera, osim onih lomljive konstrukcije koji zbog svoje funkcije tu moraju biti smjesteni.

(7) Nije dopusteno postavljanje mobilnih objekata u zranom pravcu kretanja helikoptera
tijekom operacija helikoptera.

(8) Povrsina staze za kretanja helikoptera u letu mora biti izvedena na nacin da bude otporna
na ucinak uzrokovan vertikalnim strujanjem ispod rotora helikoptera.

(9) Povrsina staze za kretanja helikoptera u letu mora biti izvedena na nacin da pruza ucinak
povrsine (provide ground effect).

(10) Za istovremene operacije, putanje kretanja helikoptera u letu ne smiju se preklapati.

Stajanka za helikoptere
Clanak 18.

(1) Kada se na parkiraliSnom mjestu nalazi TLOF, osigurano podrucje stajanke ne smije se
preklapati sa osiguranim podrucjem bilo kojeg drugog helikopterskog parkiraliSnog mjesta ili
povezane putanje za voznju.

(2) Poprecni nagib povrsine stajanke mora biti izveden na nacin da sprijeci zadrzavanje
oborinskih voda na povrsini, a najveéi dopusteni poprecni nagib stajanke u bilo kojem pravcu
ne smije prijeci 2%.
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(3) Promjer kruZnice parkiraliSnog mjesta na stajanci mora biti jednak ili ve¢i od 1.2 D
najveceg helikoptera za kojeg je parkiraliSno mjesto namijenjeno, a kako je prikazano na slici
3-4.

(4) Ako je parkiraliSno mjesto namijenjeno za ulazak/izlazak helikoptera snagom vlastitih
motora, najmanji dopusteni promjer parkiraliSnog mjesta i povezanog osiguranog podrucja
mora biti jednak Sirini putanje za voznju.

(5) Ako je parkiraliSno mjesto namijenjeno za okretanje helikoptera snagom vlastitih motora,
najmanji dopusteni promjer parkiraliSnog mjesta i povezanog osiguranog podrucja mora biti
jednakiili veéi od 2 D.

(6) ParkiraliSno mjesto namijenjeno za okretanje helikoptera snagom vlastitih motora, mora
biti okruzeno osiguranim podrucjem koje se pruza na udaljenosti od 0.4 D od ruba
parkiraliSnog mjesta.

Slika 3-4.  Parkiralisno mjesto za helikopter i povezano osigurano podrucje

(7) Kod istovremenih operacija helikoptera osigurana podrucja parkiraliSnih mjesta i njihovih
povezanih putanja za voznju ne smiju se preklapati, a kako je prikazano na slici 3-5.

(8) Tamo gdje nisu dopustene istovremene operacije helikoptera, osigurana podrucja
parkiraliSnih mjesta i njihovih povezanih putanja za voZnju smiju se preklapati, a kako je
prikazano na slici 3-6.

(9) ParkiraliSno mjesto za helikoptere i povezano osigurano podrucje koji su namijenjeni za
voznju helikoptera u letu, moraju biti izvedeni na nacin da pruzaju ucinak povrsine
(ground effect).

(10) Nijedan nepokretni objekt ne smije biti postavljen iznad povrsSine tla na stajanci za
helikoptere kao niti u zastitnom podrucju oko stajanke za helikoptere, osim predmeta
lomljive konstrukcije koji zbog svoje funkcije tu moraju biti smjesteni.

(11) U prostoru parkiraliSnog mjesta i pripadajuéeg osiguranog podrucja nisu dopusteni
pokretni objekti tijekom operacija helikoptera.
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(12) Objekti cija funkcija zahtijeva da se nalaze na sigurnosnom podrucju ne smiju:

(a) probijati ravninu na visini od 5 cm iznad ravnine centralnog podrucja, ako se nalaze
na udaljenosti manjoj od 0.75 D od srediSta parkiraliSnog mjesta helikoptera, i

(b) probijati ravninu koja pocinje na visini od 25 cm iznad ravnine centralnog podrucja i
naginjati se prema gore i prema van na gradijentu od 5%, ako se nalaze na udaljenosti
od 0.75 D ili vise od sredista parkiraliSnog mjesta helikoptera,

(13) Sredisnji dio parkiraliSnog mjesta za helikoptere mora imati staticku nosivost i biti
izveden na nacin da moze podnijeti operacije helikoptera za kojeg je parkiraliSno mjesto
namijenjeno, pri emu je promjer povrsine:

a) ne manjih od 0.83 D najveéeg helikoptera za kojeg je namijenjen, ili
b) iste Sirine kao staza za voznju helikoptera po tlu, ako je parkiraliSno mjesto
helikoptera namijenjeno za ulazak/izlazak helikoptera snagom vlastitih motora.

pp—
00

Slika 3-5.  Parkiralisna mjesta sa stazama i pravcima za voZnju namijenjena za okretanje helikoptera
pri lebdjenju — istovremene operacije

ip

- -
Timeee g e

Slika 3-6.  ParkiraliSna mjesta sa stazama i pravcima za voZnju namijenjena za okretanje helikoptera
pri lebdjenju — operacije koje nisu istovremene
Polozaj podrucja zavrsnog prilaza i uzlijetanja (FATO) u odnosu na
uzletno-sletnu stazu ili stazu za voznju
Clanak 19.

(1) Ako je FATO smjeSteno u blizini uzletno-sletne staze ili staze za voZznju, na prostoru na
kojem su planirane istovremene operacije zrakoplova, udaljenost izmedu vanjskog ruba
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uzletno-sletne staze ili staze za voZnju i vanjskog ruba FATO-a ne smije biti manja od
vrijednosti definiranoj u tablici 2.

(2) FATO ne smije biti smjesten:

a) u blizini krizanja staza za voznju ili pozicija za ¢ekanje, te drugim lokacijama gdje
postoji velika vjerojatnost jake turbulencije uslijed uc¢inka motora zrakoplova, ili

b) u blizini podrucja gdje je moguce vrtloZenje (aeroplane vortex wake) koje nastaje
uslijed prolaska zrakoplova.

GLAVA Il UZDIGNUTI HELIDROM

Dodatni zahtjevi pri projektiranju uzdignutog helidroma
Clanak 20.

Pri projektiranju uzdignutog helidroma, u obzir se mora uzeti dodatno opterecenje koje €ini
osoblje, snijeg, teret, dolijevanje goriva, oprema za gasenje pozara i slicno.

Podrucje zavrinog prilaza i uzlijetanja (FATO) i podrudje dodira pri
slijetanju i uzlijetanju (TLOF)

Clanak 21.
(1) Na uzdignutom helidromu mora biti najmanje jedno FATO, a FATO i TLOF se mogu
preklapati.

(2) FATO mora biti slobodno od prepreka.
(3) Dimenzije FATO-a moraju biti:

a) ako je namijenjen koriStenju helikoptera performansi klase 1 kako je opisano u
prirucniku za letenje helikoptera (HFM), u suprotnom Sirina ne smije biti manja od 1
D najvedeg helikoptera za kojeg je FATO namijenjen.
b) ako je namijenjen koristenju helikoptera performansi klase 2 i 3, dovoljne veli¢ine i
oblika povrsine unutar koje se moze izvuéi krug promjera ne maniji od:
a) 1D najveceg helikoptera kada je MTOM helikoptera za kojeg je FATO namijenjen
veci od 3 175 kg;
ii) 0.83D najveceg helikoptera kada je MTOM helikoptera za kojeg je FATO
namijenjen je 3 175 kg ili manje.

(4) Pri projektiranju FATO na uzdignutom helidromu moraju se u obzir uzeti lokalni uvjeti kao
na primjer nadmorska visina i temperatura zraka.

(5) Nagibi povrsine FATO-a na uzdignutom helidromu moraju biti izvedeni na nacin da
sprijece nakupljanje vode, a najveéi dopusteni nagib povrsine u bilo kojem pravcu ne smiju
prijeéi 2%.
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(6) Povrsina FATO-a na uzdignutom helidromu mora imati dinamicku nosivost.
(7) Povrsina FATO-a na uzdignutom helidromu mora biti:

a) otporna na ucinke vertikalnog strujanja ispod rotora,
b) bez nepravilnosti koje bi mogle negativno utjecati na uzlijetanje ili slijetanje
helikoptera.

Tablica 1. Minimalne udaljenosti vanjskog ruba FATO-a od vanjskog ruba USS-a ili staze za voznju

Maksimalna dopustena masa zrakoplova i/ili Udaljenost izmedu vanjskog ruba FATO-a i
helikoptera (MTOM) vanjskog ruba USS-a ili staze za voZnju
Do 3.174,99 kg 60 m
0d 3.175 kg do 5. 759,99 kg 120 m
0d 5.760 kg do 99.999,99 kg 180 m
100.000 kg i vise 250 m
Cistina
Clanak 22.

(1) Ako je Cistina osigurana, njene granice nastavljaju se u produzetku kraja RTODAH.
(2) Sirina ¢istine jednaka je ili veéa od Sirine pridruzenog sigurnosnog podrugja.
(3) U prostoru cistine ne smiju se nalaziti prepreke.

Podrucje dodira pri slijetanju i uzlijetanju (TLOF)
Clanak 23.

(1) Na uzdignutom helidromu mora biti najmanje jedno TLOF koje se preklapa sa FATO.

(2) Ako se TLOF preklapa sa FATO, njegove dimenzije i znac¢ajke moraju biti jednake onima
FATO-a.

(3) Ako je TLOF smjeSten uz parkiraliSno mjesto helikoptera, najmanja dopustena dimenzija
TLOF-a mora biti jednaka ili ve¢a od kruznice promjera 0.83% D najveceg helikoptera za
kojeg je TLOF namijenjen.
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(4) Nagib TLOF mora biti izveden na nacin da sprijeci zadrZavanje oborinskih voda na
povrsini, a ne smije biti ve¢i od 2% u bilo kojem smjeru.

(5) Ako je TLOF povezan s parkiraliSnim mjestom za helikopter koje je namijenjeno za voznju
helikoptera po tlu, povrSina TLOF-a mora imati staticku nosivost kako bi podnijela operacije
helikoptera za koje je namijenjena.

(6) Ako je TLOF povezano s parkiraliSnim mjestom za helikopter koje je namijenjeno za
voznju helikoptera u letu, povrsina TLOF-a mora imati dinami¢ku nosivost.

Sigurnosno podrucje
Clanak 24.

(1) FATO mora biti okruzeno sigurnosnim podrucjem, a Cija povrSina ne mora biti ¢vrsta.

(2) Sigurnosno podrucje u okruzenju FATO-a namijenjeno za helikoptere performansi klase 1
koji operiraju u vizualnim meteoroloskim uvjetima (VMC) mora se pruzati od ruba FATO-a u
duljini od najmanje 3 mili 0.25 D od najveceg helikoptera za kojeg je FATO projektiran,
ovisno koja je vrijednost veca.

(3) Sigurnosno podrucje u okruzenju FATO-a namijenjeno za helikoptere performansi klase 2
ili 3 koji operiraju u vizualnim meteoroloskim uvjetima (VMC) mora se pruzati od ruba FATO-
a u duljini od najmanje 3 m ili 0.5 D najveceg helikoptera za kojeg je FATO namijenjen, ovisno
koja je vrijednost veéa.

(4) Svaka vanjska granica sigurnosnog podrucja namijenjena za helikoptere performansi
klase 1, 2ili 3, a gdje je FATO cetverokutnog oblika mora biti minimalno 2D.

(5) Vanjski promjer sigurnosnog podrucja namijenjeno za helikoptere performansi klase 1, 2
ili 3, a gdje je FATO kruznog oblika mora biti minimalno 2D.

(6) Sigurnosno podrucje mora imati zasti¢eni bo¢ni nagib koji se podize pod kutom od 45° od
ruba sigurnosnog podrucja do udaljenosti od 10 m u kojem ne smiju biti prepreke, osim kada
su prepreke smjeStene samo na jednoj strani FATO-a.

(7) U prostoru sigurnosnog podrucja nisu dopusteni nepokretni objekti, osim onih lomljive
konstrukcije koji zbog svoje funkcije tu moraju biti smjesteni.

(8) U prostoru sigurnosnog podrucja nisu dopusteni pokretni objekti tijekom operacija
helikoptera.

(9) Objekti koji su smjesSteni uzduz ruba FATO-a, a Cija funkcija zahtjeva da se nalaze na
sigurnosnom podrucju, ne smiju biti veéi od 25 cm niti probijati ravninu koja pocinje na visini
od 25 cm iznad ruba FATO-a i pruza se od ruba FATO prema gore i prema van kosinom od
5%.
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(10) Kada je povrsina sigurnosnog podrucja ¢vrsta najveéi dopusteni nagib prema gore, a koji
se pruza od ruba FATO-a, ne smije biti ve¢i od 4% za uzdignuti helidrom.

(11) Povrsina sigurnosnog podrucja mora biti izvedena na nacin da sprijeci pojavu letecih
krhotina uzrokovanih vertikalnim strujanjem ispod rotora helikoptera.

(12) Povrsina sigurnosnog podrucja koje dotice FATO mora biti u ravnini s povrSinom FATO-a.

Staza za voznju helikoptera na tlu i putanja kretanja

Clanak 25.
(1) Sirina staze za voinju helikoptera na tlu ne smije biti manja od dva puta najveceg
razmaka izmedu vanjskih rubova kotaca glavnog podvozja (undercarriage wheels
UCW) helikoptera za kojeg je staza za voznju namijenjena, a kako je prikazano na slici 3-2.

(2) Najvedi dopusteni uzduzni nagib staze za voznju helikoptera na tlu ne smije prijeéi 3%.

(3) Staza za voznju helikoptera na tlu mora imati staticku nosivost jednaku ili ve¢u od one
koja je potrebna za sigurnu voznju i zaustavljanje helikoptera sa najve¢om masom i
optereéenjem po jedinici povrsine.

(4) Staza za voznju i putanja kretanja helikoptera na tlu moraju imati jednu zajednicku
uzduznu sredisnju os.

(5) Putanja kretanja helikoptera na tlu mora se pruzati simetri¢no na obje strane u odnosu
na sredis$nju os na udaljenosti ne manjoj od 1D najveéeg helikoptera za kojeg je putanja
kretanja helikoptera namijenjena.

(6) Na putanji kretanja helikoptera na tlu nisu dopusteni objekti, osim onih lomljive
konstrukcije koji zbog svoje funkcije tu moraju biti smjesteni.

(7) Poprecni nagib staze za voznju mora biti izveden na nacin da sprijeci zadrzavanje
oborinskih voda na povrsini. Najveéi dopusteni poprecni nagib staze za voznju iznosi 2%.

(8) Povrsina staze za voznju mora biti izvedena na nacin da bude otporna na ucinak
uzrokovan vertikalnim strujanjem ispod rotora helikoptera.

Staza za voZnju u letu i putanja kretanja
Clanak 26.

(1) Sirina staze za voinju u letu helikoptera ne smije biti manja od tri puta od najveceg
razmaka izmedu vanjskih rubova podvozja (UCW) helikoptera za kojeg je staza za voznju u
letu namijenjena.

(2) Povrsina staze za voznju u letu helikoptera mora biti izvedena na nacin da je osigurana
njena dinamicka nosivost.
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(3) Poprecni nagib povrsine staze za voznju u letu helikoptera ne smije biti veci od 2%, a
uzduzni nagib ne smije prijeci 7%. U svakom slucaju nagibi ne smiju prijeci nagib povrsine
ogranicenja slijetanja helikoptera za kojeg je staza za voZznju u letu namijenjena.

(4) Staza za vozinju u letu helikoptera i putanja voZnje helikoptera u letu moraju imati jednu
zajednic¢ku uzduznu sredisnju os.

(5) Putanja kretanja helikoptera u letu mora se pruzati simetri¢éno na obje strane u odnosu
na srediSnju os na udaljenosti ne manjoj od 1D najveéeg helikoptera za kojeg je putanja
kretanja helikoptera namijenjena.

(6) Na putanji kretanja helikoptera u letu nisu dopusteni objekti, osim onih lomljive
konstrukcije koji zbog svoje funkcije tu moraju biti smjesteni.

(7) Povrsina putanje kretanja helikoptera u letu mora biti izvedena na nacin da bude otporna
na ucinak uzrokovan vertikalnim strujanjem ispod rotora helikoptera.

(8) Povrsina staza za voZnju u letu mora biti izvedena na nacin da pruZa ucinak povrsine
(provide ground effect).

Stajanke za helikoptere
Clanak 27.

(1) Nagib povrsine stajanke za helikoptere u dijelu na kojem je namijenjeno parkiraliSno
mjesto za helikopter u bilo kojem smjeru, ne smije prijeci 2%.

(2) Promjer kruznice parkiraliSnog mjesta na stajanci mora biti jednak ili veéi od 1.2 D
najveéeg helikoptera za kojeg je parkiraliSno mjesto namijenjeno.

(3) Ako se parkiraliSno mjesto koristi za ulazak/izlazak helikoptera snagom vlastitih motora,
najmanja dopustena Sirina parkiraliSnog mjesta i povezanog osiguranog podrucja mora biti
jednaka Sirini putanje za voznju helikoptera.

(4) Ako se parkiraliSno mjesto koristi za zaokretanje helikoptera snagom vlastitih motora,
najmanje dopustene dimenzije parkiraliSnog mjesta i povezanog osiguranog podrucja moraju
biti jednake ili veée od 2D.

(5) ParkiraliSno mjesto koje se koristi za zaokretanje helikoptera snagom vlastitih motora,
mora biti okruzeno osiguranim podrucjem koje se pruza na udaljenost 0.4 D od ruba
parkiraliSnog mjesta za helikopter.

(6) Kod istovremenih operacija helikoptera osigurana podrucja parkiralisnih mjesta i njihovih
povezanih putanja za voznju helikoptera ne smiju se preklapati.
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(7) Ako se parkiraliSno mjesto koristi za zaokretanje helikoptera voznjom po tlu na kota¢ima
podvozja, mora se uzeti u obzir minimalni promjer okretanja helikoptera na kota¢ima za
kojeg je parkiraliSno mjesto namijenjeno.

(8) ParkiraliSno mjesto za helikoptere i povezano osigurano podrucje namijenjeni za voZznju
helikoptera u letu, moraju biti izvedeni na nacin da pruzaju uc¢inak povrsine (ground effect).

(9) U prostoru parkiraliSnog mjesta i pripadajuceg osiguranog podrucja nisu dopusteni
nepokretni objekti.

(10) Sredisnji dio parkiraliSnog mjesta za helikoptere mora biti nosiv i izveden na nacin da
moze podnijeti operacije helikoptera za kojeg je parkiraliSno mjesto namijenjeno pri ¢emu je:

a) promjer povrsine ne manji od 0.83 D najveceg helikoptera za kojeg je namijenjen, ili
b) iste Sirine kao staza za voZnju helikoptera po tlu, ako je parkiraliSno mjesto
helikoptera namijenjeno za prelazak helikoptera snagom vlastitih motora.

(11) Sredisnji dio parkiraliSnog mjesta helikoptera koji je namijenjen za voZznju helikoptera po
tlu mora imati staticku nosivost.

(12) Sredisnji dio parkiraliSnog mjesta helikoptera koji je namijenjen za voznju helikoptera u
letu mora imati dinamicku nosivost.

GLAVA lll HELIDROM NA PLATFORMI
Podrudje zavrSnog prilaza i uzlijetanja (FATO) i podrucje dodira pri
slijetanju i uzlijetanju (TLOF)

Clanak 28.
(1) Helidrom na platformi mora imati jedan FATO, i jedan TLOF, koji se preklapaju.

(2) FATO moZe imati bilo koji oblik ali mora biti dovoljne veli¢ine da se moze ucrtati krug
promjera ne manjeg od 1D najveceg helikoptera za kojeg je helidrom na platformi
namijenjen.

(3) TLOF moZe imati bilo koji oblik ali mora imati dovoljnu veli¢inu da se za:

a) helikoptere s MTOM vec¢om od 3 175 kg mozZe ucrtati krug promjera ne manjeg od 1D
najveéeg helikoptera za kojeg je helidrom na platformi namijenjen,

b) helikoptere s MTOM koja iznosi 3 175 kg ili manje moze ucrtati krug promjera ne
manjeg od 0,83D najveceg helikoptera za kojeg je helidrom na platformi namijenjen.

(4) Helidrom na platformi mora biti postavljen na nacin koji osigurava dostatan i neometan
zracni prostor (air gap) koji obuhvaéa pune dimenzije FATO-a.

(5) TLOF na helidromu na platformi mora imati dinamicku nosivost.
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(6) TLOF na helidromu na platformi mora pruzati ucinak povrsine (provide ground effect).

(7) Na rubu TLOF-a nisu dopusteni nepokretni objekti, osim onih lomljive konstrukcije koji
zbog svoje funkcije tu moraju biti smjesteni.

(8) Objekti smjesteni u prostoru slobodnom od prepreka cija funkcija zahtjeva da moraju biti
smjesteni uzduz ruba TLOF 1D ili TLOF veceg od 16 m ne smiju biti viSi od 25 cm.

(9) Objekti smjesteni u prostoru slobodnom od prepreka cija funkcija zahtjeva da moraju biti
smjesteni uzduz ruba TLOF manjeg od 1D ili TLOF manjeg od 16 m, ne smiju biti viSi od 5 cm.

(10) Objekti cija funkcija zahtjeva da budu smjesteni unutar TLOF-a (npr. svjetla ili mreze), a
ne predstavljaju opasnost za operacije helikoptera ne smiju biti viSi od 2.5 cm.

(11) Sigurnosna oprema kao $to su sigurnosne mreze ili pojasevi mora biti smjestena oko
ruba helidroma na platformi i ne smije prelaziti visinu TLOF-a.

(12) Povrsina TLOF-a mora biti otporna na klizanje helikoptera i ljudi, te mora imati nagib
kojim se sprjeCava zadrzavanje vode u lokvama.

GLAVA IV HELIDROM NA PALUBI BRODA

Helidromi namjenski izgradeni na palubi broda
Clanak 29.

Helidromi na palubi broda koji su smjesteni na pramcu broda, krmi broda ili su namjenski
izgradeni iznad konstrukcije broda, smatraju se namjenski izgradenim helidromima na palubi
broda.

Podrudje zavrSnog prilaza i uzlijetanja (FATO) i podrucje dodira pri
slijetanju i uzlijetanju (TLOF)

Clanak 30.
(1) Helidrom na palubi broda mora imati jedan FATO i jedan TLOF koji se preklapaju.

(2) FATO moze imati bilo koji oblik ali mora biti dovoljne veli¢ine da se moze ucrtati krug
promjera ne manjeg od 1D najveceg helikoptera za kojeg je helidrom na palubi broda
namijenjen.

(3) TLOF na helidromu na palubi broda mora imati dinamicku nosivost.
(4) TLOF na helidromu na palubi broda mora pruzati uc¢inak povrsine (provide ground effect).

(5) Na namjenski izgradenom helidromu iznad konstrukcije broda, osim na pramcu ili krmi
broda, TLOF mora biti dovoljne veli¢ine da se mozZe ucrtati krug promjera 1D najveceg
helikoptera za kojeg je helidrom na palubi broda namijenjen.
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(6) Na namjenski izgradenom helidromu na pramcu ili krmi broda TLOF mora biti dovoljne
veli¢ine da se:

a) moZe ucrtati krug promjera 1D najveceg helikoptera za kojeg je helidrom na palubi
broda namijenjen, ili

b) za operacije s ograni¢enim smjerom prilaza sastoji od podrucja unutar kojeg se mogu
smjestiti dva nasuprotna luka kruznice promjera najmanje 1D najveceg helikoptera
poloZen longitudinalno u pravcu prilaza helikoptera. Minimalna Sirina helidroma ne
smije biti manja od 0.83D, a kako je prikazano na slici 3-7.

-~

Slika 3-7.  Pravci slijetanja na helidrom na palubi broda u slucaju kada nije dopusteno slijetati iz bilo
kojeg pravca

(7) Na nenamjenski izgradenom helidromu na palubi broda TLOF mora biti dovoljne veli¢ine
da se moZze ucrtati krug promjera najmanje 1D najveceg helikoptera za kojeg je helidrom na
palubi broda namijenjen.

(8) Helidrom na palubi broda mora biti postavljen na nacin koji osigurava dostatan i
neometan zracni prostor koji obuhvaca pune dimenzije FATO-a.

(9) Na rubu TLOF-a nisu dopusteni nepokretni objekti, osim onih lomljive konstrukcije koji
zbog svoje funkcije tu moraju biti smjesteni.

(10) Objekti smjesteni u prostoru slobodnom od prepreka ¢ija funkcija zahtjeva da moraju
biti smjesSteni uzduz ruba TLOF-a 1D ili TLOF-a veéeg od 16 m, ne smiju biti visi od 25 cm.

(11) Objekti smjesteni u prostoru slobodnom od prepreka ¢ija funkcija zahtjeva da moraju
biti smjesteni uzduz ruba TLOF-a manjeg od 1D ili TLOF-a manjeg od 16 m, ne smiju biti visi
od 5cm.

(12) Objekti cija funkcija zahtjeva da budu smjesSteni unutar TLOF-a (npr. svjetla ili mreze), ne
smiju biti visi od 2.5 cm.
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(13) Sigurnosna oprema, kao Sto su sigurnosne mreze ili pojasevi, mora biti postavljena oko
ruba helidroma na palubi broda ali ne smije prelaziti visinu TLOF-a.

(14) TLOF mora biti otporan na klizanje helikoptera i ljudi.

DIO CETVRTI OGRANICENJE PREPREKA | NJIHOVO
UKLANJANJE

GLAVA | POVRSINE | SEKTORI'S OGRANICENJEM
PREPREKA

Prilazna povrsina
Clanak 31.

(1) Prilazna povrsina je dio kose ravnine ili kombinacija ravnina, ili kada je ukljucen zaokret,
kompleksna povrsina s nagibom prema gore od kraja sigurnosnog podrucja centrirana na
liniji koja prolazi sredistem FATO-a, a kako je prikazano na slikama 4-1.,4-2.,4-3.i4-4.iu
tablici 2.

(2) Granice prilazne povrsine su:

a) unutarnji horizontalni rub duzine jednake najmanjoj utvrdenoj Sirini FATO-a,
ukljucujudi sigurnosno podrucje koje je poloZzeno okomito na sredisnju os prilazne
povrsine i smjeSteno na vanjskom rubu sigurnosnog podrucja,

b) dvije bocne strane s ishodistem na krajevima unutarnjeg ruba koje se pod odredenim
kutem jednakomjerno pruzaju od vertikalne ravni u kojoj je sadrzana sredisnjica
FATO-a, i

¢) vanjski horizontalni rub okomito poloZen na srediSnju os prilazne povrsine na
utvrdenoj visini od 152 m (500 ft) iznad razine FATO-a.

(3) Visina unutarnjeg ruba jednaka je visini FATO-a u tocki unutarnjeg ruba koji je presjecen
srediSnjom linijom prilazne povrsine. Za helidrome namijenjene za koristenje helikoptera
klase 1, Hrvatska agencija za civilno zrakoplovstvo (u daljnjem tekstu: Agencija) mora
odobriti da se polazna tocka kose ravnine moze podiéi preko FATO-a.

(4) Nagib(i) na prilaznoj povrsini mora(ju) se mjeriti u vertikalnoj plohi koja sadrzi sredisSnjicu
povrsine.

(5) U slucaju prilazne povrsine koja ukljuCuje zaokret, povrsina mora biti sloZzena povrsina
koja sadrzi horizontalnu okomicu na sredisnju liniju, a nagib sredisnje linije mora biti isti kao i
za pravocrtnu prilaznu povrsinu.
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(6) U slucaju kada prilazna povrsina ukljucuje zaokret, povrSina ne smije sadrzavati viSe od
jednog zakrivljenog dijela.

(7) Kada postoji prilazna povrsina sa zakrivljenim prilazom, zbroj promjera luka koji se pruza
sredisnjom linijom prilazne povrsine i duljina ravnog dijela koja se proteZe od unutarnjeg
ruba ne smije biti manji od 575 m.

(8) Svaka promjena u smjeru od srediSnje linije prilazne povrSine mora biti izvedena tako da
ne zahtjeva radijus okretanja manji od 270 m.

—1 —_—

e ca 1
e

Slika 4-1. Povrsine ogranienja prepreka — Odletna/prilazna povrsina

Slika 4-3.  Prijelazna povrsina za FATO sa PinS (tocka u prostoru) prilaznim procedurama sa VSS (dio
vizualne povrsine)

Slika 4-4.  Primjer podignute nagnute ravnine tijekom operacija helikoptera klase 1.

33|71


mailto:info@thoriumsoftware.eu
mailto:direndulic@gmail.com

Tablica 2:

ThoriumSoftware d.o.o.

Mobile: +385 (0) 95 8 70 50 70
Kontakt: Dario Ilija Renduli¢
Email:
info@thoriumsoftware.eu;
direndulic@gmail.com

Slika 4-5. Zakrivljeni prilaz i odletna povrsina za sve FATO-e

FATO u uvjetima vizualnog i instrumentalnog nepreciznog prilaza

Dimenzije i nagibi povrsina s ograni¢enjem prepreka za vizualne i instrumentalne FATO-e

FATO za vizualni prilaz

Klasa performansi helikoptera

FATO
Povrsinai
dimenzije 1 2 3 Instrumentalni
neprecizni prilaz
Prilazna i
odletna
povrsina
Sirina Sirina Sirina Sirina .
. . ) . Sirina sigurnosnog
unutarnjeg sigurnosnog | sigurnosnog | sigurnosnog ..
.. .. ‘. podrucja
ruba podrucja podrudja podrudja
. Granica
Polozaj )
) (granica i ) i
unutarnjeg .. . . Granica Granica Granica
Cistine ako je
ruba L
primjenjiva)
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Prvi sektor
Divergencija | Dan 10% 10% 10% 16%
No¢ 15% 15% 15%
DuZina 3386 m 245 m 1220 m 2.500 m
Vanjska
o (b) N/P (b) 890 m
Sirina
Naivedi
arved 4.5%? 8%? 12.5% 3.33%

nagib
Drugi sektor
DuZina N/P 830 m N/P -
Vanjska
o N/P (b) N/P -
Sirina
Najveci

) N/P 16% N/P -
nagib
Ukupna
duZina od

. 3386 m 1075 m 1220 m -

unutarnjeg
ruba (a)
Prijelazna povrsina
(FATO sa PinS prilaznom procedurom s VSS)
Visina 45 m 45 m 45m -
Nagib 50% 50% 50% -
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FATO u uvjetima vizualnog i instrumentalnog nepreciznog prilaza

FATO za vizualni prilaz
Klasa performansi helikoptera
FATO
Povrsinai
dimenzije 1 2 3 Instrumentalni
neprecizni prilaz
Unutarnja
horizontalna
povrsina
Visina - - - 45 m
Promjer - - - 2.000 m
Prijelazna
povrsina
Nagib - - - 20%
visina - - - 45 m

a. Prilazna i odletna povrsina duzine 3386 m, 1075 m i 1220 m odnosi se na doticne
nagibe i dovode helikopter do visine 152 m (500 ft) iznad razine FATO-a

b. Ukupna Sirina iznosi 7 (sedam) promjera rotora za dnevne operacije i 10 (deset)
promjera rotora za no¢ne operacije.
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Prvi odjekaiz u sklada
sa Tabbcom 4-1

| Y
o) Prilazna 3 odletna povrima- profil nagha A" - dzama od 4.3%
Druz odeljak u skladu e
[PRE Tablicem 4-1 >
Prvi odielak u sidaca S
=a Tabkcom 4-1 i o \
e . R A et
r =
b} Prilaznia § odlema povriina - profl nagha B - dizajna od 8%61 16%
Prvi odjehak u skl
- sa Tabbicom 4-1 >
PR A -— e
| T B

¢) Prixma i odetna povriina - profl nagha "C” - dizajna od 12,5%

Slika 4-6.  Prilazna i odletna povrsina s razlicitim kategorijama dizajna nagiba

Prijelazna povrsina
Clanak 32.

(1) Prijelazna povrsina je sloZena povrsina uzduz sigurnosnog podrucja i dijelom uz prilaznu i
odletnu povrsinu s nagibom prema gore i prema van uz unaprijed utvrdenu visinu 45 m (150
ft).

(2) Granice prijelazne povrSine moraju sadrzavati:

a) donji rub koji pocinje u tocki na strani prilazne/odletne povrsine na utvrdenoj visini
iznad donjeg ruba, protezuci se niz stranu prilazne/odletne povrsine prema
unutarnjem rubu iste, a zatim paralelno uzduz sigurnosnog podrucja do sredisSnjice
FATO-q, i

b) gornji rub postavljen na utvrdenoj visini iznad donjeg ruba, a kako je prikazano u
tablici 2.
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(3) Visina tocke na donjem rubu mora biti:

a) uzduz prilazne/odletne povrsine jednaka visini prilazne/odletne povrsine u toj tocki, i
b) uzduz sigurnosnog podrucja jednaka visini unutarnjeg ruba prilazne/odletne
povrsine.

(4) Nagib prijelazne povrsine mjeri se u vertikalnoj ravnini pod pravim kutom u odnosu na
sredisnju liniju FATO-a.

Odletna povrsina
Clanak 33.

(1) Odletna povrsina je kosa ravnina, kombinacija ravnina ili kada je uklju¢en zaokret sloZzena
povrsina nagiba prema gore od kraja sigurnosnog podrucja i centrirana na liniji koja prolazi
kroz sredisnjicu FATO-a, a kako je prikazano na slikama 4-1., 4-2., 4-3., 4-4. i u tablici 2.

(2) Granice odletne povrsine moraju sadrzavati:

a) unutarnji horizontalni rub duZine jednake najmanjoj utvrdenoj Sirini FATO, ukljucujudi
sigurnosno podrucje poloZzeno okomito na srediSnju os prilazne povrsine i smjesSteno
na vanjskom rubu sigurnosnog podrucja,

b) dvije bocne strane s ishodistem na krajevima unutarnjeg ruba koje se pod odredenim
kutem jednakomjerno pruzaju od vertikalne ravni u kojoj je sadrzana sredisnjica
FATO-a, i

¢) vanjski horizontalni rub okomito poloZen na sredisnju os prilazne povrsine na
utvrdenoj visini od 152 m (500 ft) iznad razine FATO-a.

(3) Visina unutarnjeg ruba jednaka je visini FATO u tocki unutarnjeg ruba koji je presjecen
srediSnjom linijom prilazne povrsine. Za helidrome namijenjene za koriStenje helikoptera
klase 1, Agencija mora odobriti da se polazna tocka kose ravnine moze podiéi preko FATO-a.

(4) Gdje je definirana Cistina, razina unutarnjeg ruba odletne povrsine mora biti smjeStena na
vanjskom rubu cistine na najvisoj tocki na tlu na sredisnjici Cistine.

(5) U slucaju pravocrtne odletne povrsine, nagib se mjeri u vertikalnoj ravnini u kojoj je
sadrzana srediSnjica povrsine.

(6) U slucaju odletne povrsine koja ukljucuje zaokret, povrsina je sloZzena povrsina koja sadrzi
horizontalnu okomicu do sredisnje linije s nagibom od sredisnje linije, i mora biti ista kao i za
pravocrtnu prilaznu povrsinu.

(7) U slucaju kada odletna povrsina ukljucuje zaokret, povrsina ne smije sadrzavati vise od
jednog dijela zakrivljene putanje.
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(8) Kada postoji odletna povrsina sa zakrivljenom putanjom, zbroj promjera luka koji se pruza
srediSnjom linijom prilazne povrsine i duljina ravnog dijela koji se proteZze od unutarnjeg ruba
ne smije biti manji od 575 m.

(9) Svaka promjena u smjeru od sredisnje linije odletne povrsine mora biti izvedena tako da
ne zahtjeva radijus okretanja manji od 270 m.

GLAVA |l SEKTORI S OGRANICENJEM PREPREKA

Sektor/povrsina bez prepreka — helidrom na platformi
Clanak 34.

(1) Sektor s ograni¢enjem prepreka helidroma na platformi je sloZzena povrsina s ishodistem
u referentnoj tocki na rubu FATO.

(2) U slucaju kada je TLOF maniji od 1D referentna to¢ka mora biti smjestena na udaljenosti
koja ne smije biti manja od 0.5D od centra TLOF.

(3) Sektor s ograni¢enjem prepreka helidroma na platformi ¢ine dvije komponente, jedna
iznad i druga ispod razine platforme, a kako je prikazano na slici 4-7.:

a) iznad razine platforme povrsina je horizontalna ravnina na visini jednakoj visini
povrsine platforme, ¢iji je najmanji dopusteni kut od 210° s vrhom koji je smjesten na
rubu kruznice promjera D i pruZa se do udaljenosti koja ée osigurati neometanu
odletnu putanju helikopteru za kojeg je helidrom na platformi namijenjen,

b) ispod razine platforme, unutar (minimalnog) luka od 210°, povrsina se dodatno pruZa
prema dolje od ruba FATO-a ispod visine platforme do razine vode za luk ne manji od
180° koji prolazi kroz srediste FATO-a i prema van na udaljenosti koja ¢e omoguditi
sigurno razdvajanje od prepreke ispod platforme u slu¢aju otkaza motora helikoptera

za kojeg je helidrom na platformi namijenjen.

Sektor s ograni¢enjem prepreka u kojem su zbog posebne konstrukcije
platforme dijelom dopustene prepreke — helidrom na platformi
Clanak 35.

(1) Sektor s ograni¢enjem prepreka helidroma na platformi, u prostoru kojeg se nalaze
prepreke uvjetovane posebnom konstrukcijom platforme, sloZzena je povrsina s ishodistem u
referentnoj tocki na rubu TLOF-a, i pruza se preko luka (koji nije pokriven sektorom bez
prepreka) unutar kojeg je definirana dopustena visina prepreka iznad razine TLOF-a.

(2) Sektor s ograni¢enjem prepreka u kojem su zbog posebne konstrukcije platforme dijelom
dopustene prepreke ne smije biti u luku ve¢em od 150°. Njegove dimenzije i smjestaj moraju
biti u skladu sa vrijednostima prikazanim na slici 4-8. za 1D FATO-a s preklapaju¢im TLOF-om,
kako je prikazano na slici 4-9. za 0,83D TLOF.
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GLAVA Il ZAHTJEVI U POGLEDU POVRSINA S
OGRANICENJEM PREPREKA

Opcenito
Clanak 36.

Zahtjevi u pogledu povrsina s ograni¢enjem prepreka moraju biti uskladeni s namjenom i
opremljenosti FATO-a.

Helidrom u razini sa zemljom
Clanak 37.

(1) Sljedece povrsine s ogranicenjem prepreka moraju biti uspostavljene za FATO na
helidromu s PinS prilaznim procedurama koristeci povrsinu vizualnog segmenta prilaza:

a) odletna povrsina,
b) prilazna povrsinai
c) prijelazne povrsine.

(2) Sljedece povrsine s ogranicenjem prepreka moraju biti uspostavljene za FATO na
helidromu, a kada nisu uklju¢ene procedure navedene u stvaku 1. ovoga ¢lanka:

a) odletna povrsina, i
b) prilazna povrsina.

(3) Najmanje dopustene dimenzije i najveéi dopusteni nagibi povrsina s ograni¢enjem
prepreka definirani su u tablici 2 i moraju biti smjeStene kako je prikazano na slikama 4-1., 4-
2.i4-6.

(4) Za helidrome koji imaju prilaznu/odletnu povrsinu s nagibom od 4.5%, dopusteni su
objekti koji prodiru u povrsine ograni¢enja prepreka, ako su sigurnosnom procjenom
odobrenom od Agencije utvrdeni rizici i mjere za ublazavanje rizika.

(5) Novi objekti ili dogradnja postojecih objekata nisu dopusteni unutar povrsina s
ograni¢enjem prepreka navedenih u stavku 1. i 2. ovoga ¢lanka, osim kad bi sukladno
misljenju Agencije, novi objekt ili nadogradnja bili zaklonjeni ve¢ postoje¢im objektom koji se

utjecati na sigurnost i redovitost operacija helikoptera.

(6) Helidrom u razini sa zemljom mora imati najmanje jednu prilaznu i jednu odletnu
povrsinu. Kada se prilazna i odletna povrsina koriste kao jedna, sigurnosnu procjenu izraduje
Agencija nakon zaprimljene dokumentacije koja obuhvaca najmanje:

a) podrucje/teren preko kojeg se leti,
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b) prepreke u okruzenju helidroma,
c) radnaioperativna ograni¢enja helikoptera koji namjeravaju koristiti helidrom, i
d) lokalni meteoroloski uvjeti ukljucujuci prevladavajuce vjetrove.
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Sektori ogranicenja prepreka i povrSine za FATO i preklapajuéi TLOF od 1D i veéi na
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Slika 4-9.  Sektori ogranicenja prepreka i povrsSine za TLOF od 0.83 D i veée

Uzdignuti helidrom
Clanak 38.

Povrsine ogranicenja prepreka za uzdignuti helidrom moraju biti uspostavljene na isti nacin
kao i za helidrome u razini sa zemljom, a kako je propisano u ¢lanku 37. ovoga Pravilnika.

Helidrom na platformi
Clanak 39.

(1) Za helidrom na platformi mora biti definiran sektor bez prepreka.

(2) Unutar sektora bez prepreka, a iznad povrsine bez prepreka nisu dopustene nepokretne
prepreke.

(3) U neposrednoj blizini helidroma na platformi, ispod razine povrsine helidroma mora biti
osigurana zastita od prepreka za helikoptere. Ta se zastita pruza preko luka od najmanje
180° s ishodistem u sredi$tu FATO s nagibom prema dolje u omjeru od jedne jedinice
horizontalno do pet jedinica vertikalno od rubova FATO-a unutar sektora od 180°.

(4) Nagib prema dolje mozZe se smanjiti u omjeru od jedne jedinice horizontalno do tri
jedinice vertikalno unutar sektora od 180° za vise motorne helikoptere performansi klase 1 i
2, a kako je prikazano na slici 4-7.

(5) Za TLOF od 1D i vedi, unutar 150° povrsine ograni¢enja prepreka/sektora do udaljenosti
od 0.12 D mjereno od ishodista sektora ograni¢enja prepreka, objekti ne smiju predi visinu
od 25 cm iznad TLOF-a.
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(6) U prostoru izvan luka opisanog u stavku 5. ovoga ¢lanka, na ukupnoj udaljenosti od
dodatnih 0.21 D mjerenoj od kraja prvog sektora, povrsina ograni¢enja prepreka uzdize se u
omjeru od jedne jedinice vertikalno za svake dvije jedinice horizontalno uzdiZzuci se na visini
od 0.05 D iznad razine TLOF-a, a kako je prikazano na slici 4-8.

(7) Za TLOF manji od 1D unutar 150° povrsine ogranienja prepreka/sektora do udaljenosti
od 0.62 D i pocevsi od udaljenosti od 0.5D, obje izmjerene od sredista TLOF-a, objekti ne
smiju prijedi visinu od 5 cm iznad TLOF-a.

(8) U prostoru izvan luka opisanog u stavku 7. ovoga ¢lanka, na ukupnoj udaljenosti od
dodatnih 0.21 D mjerenoj od kraja prvog sektora, povrsina ograni¢enja prepreka uzdize se u
omjeru od jedne jedinice vertikalno za svake dvije jedinice horizontalno uzdizudi se na visini
od 0.05 D iznad razine TLOF, a kako je prikazano na slici 4-9.

Namjenski izgradeni helidrom na palubi broda —
smjesten na pramcu ili krmi —
Clanak 40.

Kada su utvrdene operativne povrsine za helikopter na pramcu ili krmi broda moraju se
primjenjivati kriteriji za prepreke, a kako je propisano za helidrome na platformi.

Namjenski izgradeni helidrom na palubi broda —
smjeSten na sredini broda (Amidships location) —
Clanak 41.

(1) Za namjenski helidrom na palubi smjesten na sredini broda, ispred i iza TLOF-a od 1D i
veéeg, moraju se nalaziti dva simetri¢no poloZena sektora od kojih svaki pokriva luk od 150° s
vrhovima na rubu TLOF-a. Unutar podruéja okruzenog tim dvama sektorima nisu dopusteni
objekti koji se uzdizu iznad razine TLOF-a, osim onih koji su neophodni za sigurnu operaciju
helikoptera i najve¢e dopustene visine od 25 cm.

(2) Najveca dopustena visina objekata koji moraju biti smjesteni zbog svoje funkcije unutar
TLOF-a (npr. svjetla ili mreZe), a ne predstavlja opasnost za helikoptere, ne smije biti veéa od
2.5cm.

(3) U cilju dodatne zastite helikoptera od prepreka u prostoru ispred i iza TLOF ¢ija se
povrsina dize s nagibom u omjeru od jedne jedinice vertikalno za svakih pet jedinica
horizontalno i koji se pruZa ¢itavom duljinom rubova dvaju sektora od 150°, povrsine se
moraju protezati horizontalno do udaljenosti jednakoj ili veéoj od 1D najveéeg helikoptera za
koji je TLOF namijenjen te u njima ne smije biti prepreka, a kako je prikazano na slici 4-10.
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Helidrom na palubi broda -
smjesten na boku broda -
Clanak 42.

(1) Najveca dopustena visina objekata smjeStenih unutar TLOF koji ne predstavljaju opasnost
za helikopter, a tu moraju biti smjesteni zbog svoje funkcije, ne smije biti veéa od 2.5 cm.

7
J

\ Lo e P Al
\\er-“ 5\ séoa bez ek {.m---: o
\ Pt u’ |/
\ | £ % /
\ >‘:\\
; ALY
| bir R W — ,:
\ /‘A
. - /',
/- i \ '\/
/ / _ \ \
III /I TLOCRT '\l \|
L1 \ \

o

- » rATOROr « >

AR A-L

Slika 4-10.  Povrsine s ogranic¢enjem prepreka na helidromu smjestenom na sredini broda (Amidship
location)

(2) Mjereno od rubnih to¢aka promjera kruznice koji je jednak ili vec¢i od D, mora biti
osiguran prostor u duljini za 1.5 puta vecoj od D. Unutar tog prostora dopusteni su samo
objekti, koji tu moraju biti smjesteni zbog svoje funkcije, a da ne ugrozavaju sigurnost
operacija helikoptera, i ne prelaze visinu od 25 cm, a kako je prikazano na slici 4-11.

(3) Sektor ogranicenja prepreka horizontalne povrsine mora biti utvrden od najmanje 0.25 D
izvan promjera kruznice D, koji ¢e okruzivati unutarnju stranu TLOF-a ispred i iza srediSnje

tocke D kruznice.

Slika 4-11.  Povrsine s ograni¢enjem prepreka na helidromu smjestenom na boku broda
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Prikladna podrudja na palubi broda za manevriranje helikopterskom
dizalicom
Clanak 43.

(1) Za prikladna podrucja na palubi broda namijenjena za manevriranje helikopterskom
dizalicom ili kukom, mora se osigurati slobodan prostor promjera 5 m i koncentri¢na
manevarska povrsina promjera jednakog ili veceg od 2D mjerena od ruba slobodnog
prostora, a kako je prikazano na slici 4-12.

(2) Koncentri¢na manevarska povrsina mora obuhvacati dva podrucja:

a) unutarnju manevarsku povrsinu promjera jednakog ili ve¢eg od 1.5D mjereno od
ruba slobodnog prostora, i

b) vanjsku manevarsku povrsinu promjera jednakog ili ve¢eg od 2D mjereno od ruba
slobodnog prostora.

(3) Unutar slobodnog prostora nisu dopusteni objekti iznad razine prikladnog podrucja na
palubi broda namijenjenog za manevriranje helikopterskom dizalicom ili kukom.

(4) Najveca dopustena visina objekata smjeStenih u unutarnjoj manevarskoj povrsini ne
smije biti visa od 3 m.

(5) Najveca dopustena visina objekata smjeStenih u vanjskoj manevarskoj povrsini ne smije
biti viSa od 6 m.
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Slika 4-12.  Povrsina na brodu namijenjena za manipulaciju helikopterskom dizalicom
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DIO PETI VIZUALNA SREDSTVA ZA NAVIGACIJU

GLAVA | POKAZIVACI

PokazivaC smjera vjetra
Clanak 44.

(1) Helidrom mora biti opremljen s najmanje jednim pokazivaéem smjera vjetra.

(2) Pokazivac¢ smjera vjetra postavljen je tako da pokazuje smjer i brzinu vjetra iznad FATO-a i
TLOF-a na nacin da na njega ne utjecu poremecaji u zraku uzrokovani objektima u blizini ni
vertikalnim strujanjima rotora, te da je vidljiv iz helikoptera u letu, tijekom lebdenja te sa
operativne povrsine.

(3) Pokazivac¢ smjera vjetra mora biti izraden od platna ili drugog materijala jednake ¢vrstoce,
u obliku krnjeg stoSca, najmanjih dopustenih dimenzija kako slijedi:

Tablica 3: Najmanje dopustene dimenzije pokazivaca smjera vjetra

. . . . .. ] Uzdignuti helidromi i
Dimenzije Helidromi u razini sa zemljom ] ] )
helidromi na platformi
Duljina 24 m 12m
Promjer — vedi 0.6m 0.3m
Promjer — manji 0.3m 0.15m

(4) Pokazivac¢ smjera vjetra mora biti izveden na nacin da daje jasni prikaz smjera i op¢i prikaz
brzine povrsinskog vjetra na visini od najmanje 200 m (650 ft) iznad helidroma. Obavezne
boje pokazivaca smjera povrsinskog vjetra su crvena (ili narancasta) i bijela, rasporedene u
pet naizmjeni¢no poredanih traka, uz uvjet da prva i posljednja traka budu crvene (ili
narancaste) boje, tako da isti bude jasno vidljiv u odnosu na pozadinu.

(5) Pokaziva¢ smjera vjetra mora biti osvijetljen, ako se helidrom koristi nocu ili u uvjetima
smanjene vidljivosti.
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GLAVA 1l OZNAKE | OZNACIVACI

Oznaka povrsine na brodu za manevriranje helikopterskom dizalicom

Clanak 45.

(1) Na povrsini broda odredenoj za manevriranje helikopterskom dizalicom ili kukom moraju
biti osigurane oznake povrsine na nacin kako je prikazano na slici 4-12.

(2) Oznake povrsine broda odredene za manevriranje helikopterskom dizalicom ili kukom
moraju biti smjestene tako da se njihovo srediSte podudara sa sredistem slobodnog prostora
definiranog u ¢lanku 43. stavku 1. ovoga Pravilnika.

(3) Oznake povrsine broda odredene za manevriranje helikopterskom dizalicom ili kukom
moraju sadrZzavati oznaku slobodnog prostora i oznaku koncentri¢cne manevarske povrsine.

(4) Oznaku slobodnog prostora Cini puni krug kojem najmanji dopusteni promjer iznosi 5 m,
a oznaka mora biti izvedena bojom koja se jasno isti¢e u odnosu na podlogu.

(5) Oznaku koncentricne manevarske povrsine Cini kruznica izvedena isprekidanom crtom
Sirine 30 cm i promjera 2D, a oznaka mora biti izvedena bojom koja se jasno isti¢e u odnosu
na podlogu.

(6) Unutar oznake koncentricne manevarske povrsine mora biti istaknut natpis » WINCH
ONLY«,izveden bojom koja mora biti lako uocljiva pilotu.

Identifikacijska oznaka helidroma
Clanak 46.
(1) Na helidromu mora biti izvedena identifikacijska oznaka helidroma.

(2) Identifikacijska oznaka helidroma mora biti smjeStena na ili u blizini sredisnjice FATO-a.

(3) Na FATO koji se preklapa s TLOF, identifikacijska oznaka helidroma mora se nalaziti u
FATO tako da se polozaj podudara sa sredistem TLOF.

(4) Identifikacijska oznaka helidroma (USS tip FATO) mora se nalaziti unutar FATO-a i kada se
koristi zajedno s odrediSnom oznakom mora biti smjeStena na svakom kraju FATO-a, a kako
je prikazano na slici 5-2.

(5) Identifikacijska oznaka helidroma podrazumijeva slovo H za sve helidrome, osim za
helidrom smjesten u neposrednoj blizini bolnice. Oznaka mora biti izvedena bijelom bojom, a
njene najmanje dopustene dimenzije prikazane su na slici 5-3.

(6) U slucaju kada je identifikacijska oznaka helidroma (H) izvedena zajedno s oznakom USS
tip FATO, njene najmanje dopustene dimenzije moraju se uvecati za faktor 3, a kako je
prikazano na slici 5-2.
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(7) Identifikacijska oznaka helidroma smjestenog u neposrednoj blizini bolnice,
podrazumijeva slovo H izvedeno crvenom bojom na bijelom kriZu, kojeg ¢ine kvadrati
izvedeni na svakoj strani zamisljenog kvadrata koji sadrzi slovo H, a kako je prikazano na slici
5-3.

= l L

Slika 5-1.  Cilina tocka, identifikacijska oznaka helidroma i oznaka podrucja FATO

a et
- - = e
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Slika 5-2.  ldentifikacijska oznaka FATO (USS tip)

¥ rvews bu 11 ke srimiro i 5
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Slika 5-3.  Identifikacijska oznaka za helidrom i identifikacijska oznaka za bolnicki helidrom

(8) Za sve helidrome osim helidroma na platformi, identifikacijska oznaka helidroma mora
biti izvedena na nacin da je poprecna crta slova »H« poloZena pod pravim kutom u odnosu
na izvedeni smjer zavrsnog prilaza.

(9) Za helidrom na platformi poprecna crta slova »H« mora biti:

a) poloZena na simetrali kuta podrucja sa preprekama, ili
b) paralelno sa simetralom kuta podrucja sa preprekama,
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(10) Dimenzije identifikacijske oznake helidroma na platformi (H) i helidroma na palubi broda
moraju biti kako slijedi:

a) visina oznake: 4 mza D 16 miviSe, a3 m za D manje od 16 m.

b) Sirina oznake: najvise 3 m za D 16m i vise, a 2.25 m za D manje od 16 m

c) Sirina pojedine crte oznake (stroke width): najvise 0.75 m za D 16 m i viSe, a 0.5 m za
D manje od 16 m.

Oznaka najvece dopustene mase
Clanak 47.

(1) Oznaka najvece dopustene mase mora biti prikazana na uzdignutom helidromu,
helidromu na platformi i na helidromu na palubi broda.

(2) Oznaka najvece dopustene mase mora biti izrazena u tonama (1 000 kg), zaokruZena na
najblizih 1 000 kg, a koje slijedi slovo »t«.

(3) Oznaka najvece dopusStene mase mora biti izvedena bojom koja u kontrastu s podlogom
te dimenzija kako je prikazano na slici 5-4.

123475
678910

Slika 5-4. Oblik i omjer brojki i slova za oznake najveée dopustene mase

Oznaka vrijednosti D
Clanak 48.

(1) Oznaka vrijednosti D mora biti istaknuta na uzdignutom helidromu i helidromu na
platformi.

(2) Oznaka vrijednosti D mora biti smjestena na podrucjima TLOF ili FATO na nacin da je
jasno uocljiva iz odabranog smjera zavrsnog prilaza.

(3) Oznaka vrijednosti D mora biti bijele boje i izrazena na nacin da bude zaokruzZena cijelim
brojem najblizim stvarnoj vrijednosti.
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Dimenzije oznaka FATO
Clanak 49.

(1) Oznaka FATO mora biti smjestena na FATO na nacin da je jasno uocljiva iz odabranog
smjera zavrsnog prilaza.

(2) Dimenzije moraju biti zaokruZene cijelim brojem najbliZoj stvarnoj vrijednosti u metrima.

(3) Brojevi oznake moraju biti izvedeni bojom koja u kontrastu s podlogom te dimenzija kako
je prikazano na slici 5-4.

Oznaka ili oznaciva€ FATO za helidrom u razini sa zemljom
Clanak 50.

(1) Oznaka ili oznaciva¢ FATO-a mora se nalaziti na helidromu u razini sa zemljom, tamo gdje
podrucje zavrsnog prilaza i uzlijetanja nije jasno vidljivo.

(2) Oznaka ili oznaciva¢ FATO mora biti smjeStena na rubu FATO.

(3) Za FATO tipa USS u obliku kvadrata ili pravokutnika moraju biti postavljene najmanje tri
oznake ili oznacivaca (ukljucujuci i one postavljene u kutovima) na svakoj strani podrucja i na
medusobnoj udaljenosti od najvise 50 m, dok se za podrucje u nekom drugom obliku,
uklju€ujudii oblik kruznice, postavlja najmanje pet oznaka ili oznaciva¢a na medusobnoj
udaljenosti od najvise 10 m.

(4) Oznaka FATO mora biti izvedena u obliku pravokutne trake Sirine 1 m, a duljine 9 miili 1/5
duljine FATO-a na koje se odnosi.

(5) Oznaka FATO mora biti bijele boje.
(6) Dimenzije oznacivaca FATO moraju biti kako je prikazano na slici 5-5.
(7) Oznacivaci FATO moraju biti boje koja je u kontrastu s operativnhom povrSinom.

(8) Za FATO bez kolnic¢ke konstrukcije oznacivaci moraju biti u razini s povrSinom. Dimenzije
oznacivaca FATO-a moraju biti 30 cm Sirine i 1.5 m duZine, na medusobnim razmacima ne
manjim od

1.5 mine veéim od 2 m. Kutovi kvadratnog ili pravokutnog FATO-a moraju biti oznaceni.

(9) FATO s kolnickom konstrukcijom se oznacava isprekidanom crtom. Oznake FATO-a
moraju biti prikazane kao isprekidane crte Sirine 30 cm, duzine 1.5 m s medusobnim
razmakom ne manjim od 1.5 m i ne ve¢im od 2 m. Kutovi kvadratnog ili pravokutnog FATO-a
moraju se oznaditi.

(10) FATO oznake i oznaciva¢i moraju biti bijele boje.
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Slika 5-5. Oznacivac ruba FATO-a (USS tip)

Identifikacijska oznaka FATO

Clanak 51.
(1) Identifikacijska oznaka FATO mora biti smjeStena na pocetku FATO na nacin kako je
prikazano na slici 5-2.

(2) Identifikacijsku oznaku FATO Cine oznaka uzletno-sletne staze u skladu sa primjenjivim
propisom, te slovo H, kako je prikazano na slici 5-2.
Oznaka ciljne tocke
Clanak 52.

(1) Oznaka ciljne tocke mora biti smjestena unutar FATO-a, a kako je prikazano na slici 5-1.

(2) Oznaku ciljne tocke Cini istostrani¢ni trokut sa simetralom jednog od kutova poravnatom
sa odabranim pravcem prilaza helikoptera.

(3) Oznaka ciljne tocke izvedena je punom crtom bijele boje na nacin prikazan na slici 5-6.

L

im

Y

Slika 5-6 Oznaka ciljne tocke
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Oznaka TLOF
Clanak 53.

(1) Oznaka TLOF-a mora biti prikazana na TLOF-u smjeStenom na FATO-u na helidromu u
razini sa zemljom, ako TLOF nije jasno vidljiv.

(2) Oznaka TLOF mora biti prikazana na uzdignutom helidromu, helidromu na platformiina
helidromu na palubi broda.

(3) Oznaka TLOF mora biti smjestena uzduz vanjskog ruba tog podrudja.

(4) Oznaka TLOF mora biti neprekinuta crta bijele boje i Sirine od najmanje 30 cm.

Oznaka dodira/pozicioniranja

Clanak 54.
(1) Oznaka dodira/pozicioniranja mora biti osigurana na helidromu na kojem je nuzno da se
helikopter pozicionira i sleti na to¢no odredenu poziciju. Oznaka dodira/pozicioniranja mora
biti osigurana na stajanci za helikoptere namijenjenoj za okretanje.

(2) Oznaka dodira/pozicioniranja mora biti smjestena na nacin da je sjedalo pilota iznad
oznake, a podvozje helikoptera unutar TLOF-a te da su svi dijelovi helikoptera odvojeni od
svih prepreka sigurnosnim podrucjem.

(3) Na helidromu oznaka sredista dodira/pozicioniranja mora biti smjestena u sredistu TLOF-
a. Kada to fizicki nije mogucée oznaka moze biti pomaknuta izvan srediSta TLOF-a, ako se
sigurnosnom procjenom dokaze da pomicanje oznake dodira/pozicioniranja nec¢e negativno
utjecati na sigurnost operacija helikoptera. Za stajanku helikoptera namijenjenu za okretanje
lebdenjem, oznaka dodira/pozicioniranja mora biti smjesStena u sredistu centralne zone kako
je prikazano na slici 3-4.

(4) Na helidromu na platformi srediste oznake dodira/pozicioniranja mora biti smjesteno u
srediStu FATO-a, Kada to fizi¢ki nije moguée, oznaka moze biti pomaknuta izvan
podrucja/sektora bez prepreka ne vise od 0.1 D, ako se sigurnosnom procjenom dokaZe da
pomicanje oznake dodira/pozicioniranja ne¢e negativno utjecati na sigurnost operacija
helikoptera.

(5) Oznaka dodira/pozicioniranja mora biti izvedena u obliku kruznice Zute boje,
neprekinutom crtom Sirine od najmanje 0,5 m. Za helidrom na platformi ili za helidrom na
palubi broda s D vrijednosti od 16 m ili vece, Sirina crte mora biti najmanje 1 m.

(6) Unutarnji promjer kruznice koja ¢ini oznaku dodira/pozicioniranja mora biti 0.5D
najveceg helikoptera za kojeg je TLOF ili stajanka za helikoptere namijenjena.
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Oznaka naziva helidroma
Clanak 55.

(1) Oznaka naziva helidroma sastoji se od naziva ili alfanumericke oznake na helidromu, na
nacin primijenjen u radiotelefonskoj komunikaciji.

(2) Najmanja dopustena veli¢ina pojedinih znakova koji ¢ine oznaku naziva je 3 m na
helidromoma u razini sa zemljom, te 1.2 m na uzdignutom helidromu i helidromu na
platformi.

(3) Boja oznake naziva helidroma mora biti u kontrastu s pozadinom.

(4) Oznaka naziva helidroma namijenjenog za operacije helikoptera tijekom nodi, mora biti
osvijetljena iznutra ili izvana.

Oznaka sektora bez prepreka na helidromu na platformi
Clanak 56.

(1) Na helidromu na platformi mora biti osigurana oznaka sektora bez prepreka u obliku
obrnutog slova »V« (chevron).

(2) Oznaka sektora bez prepreka na helidromu na platformi mora biti smjeStena na vanjskom
rubu FATO-a, ili na oznaci za TLOF.

(3) Oznaka sektora bez prepreka na helidromu na platformi mora oznacavati:

a) pocetak sektora bez prepreka i
b) smijer rubova sektora.

(4) Visina oznake sektora bez prepreke mora biti jednaka Sirini oznake za TLOF, ali ne smije
biti manja od 30 cm.

(5) Oznaka sektora bez prepreka mora biti izvedena u boji koja je u kontrastu s podlogom.

Oznaka povrsine helidroma na platformi i palubi broda
Clanak 57.

Povrsina helidroma na platformi i palubi broda okruzena TLOF-om mora biti istaknuta
tamnom bojom sa gornjim slojem visokog trenja.

Oznaka sektora zabranjenog slijetanja na helidromu na platformi
Clanak 58.

(1) Oznaka sektora zabranjenog slijetanja na helidromu na platformi mora biti osigurana u
slu¢aju kada je nuzno sprijeciti slijetanje helikoptera iz odredenog pravca.
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(2) Oznaka sektora zabranjenog slijetanja na helidrom na platformi mora biti smjestena na
oznaci dodira/pozicioniranja uz rub TLOF-a u smjeru u kojem je slijetanje zabranjeno (slika 5-
7.).

(3) Oznaka sektora zabranjenog slijetanja na helidrom na platformi mora biti izvedena
kombinacijom bijelih i crvenih neprekinutih crta, na nacin prikazan na slici 5-7.

Slika 5-7. Oznaka sektora zabranjenog slijetanja za helidrom na platformi

Oznake i oznadivaci srediSnje crte i ruba staze za voznju na zemlji
Clanak 59.

(1) Oznaka sredisnje crte staze za voznju za helikoptere mora biti izvedena uzduz sredisnje
crte i ako je to potrebno uzduz rubova staze za voznju helikoptera.

(2) Oznacivac ruba staze za voznju za helikoptere mora biti smjesten na udaljenosti od 0.5 m
do 3 miza ruba staze za voznju helikoptera.

(3) Oznacivaci ruba staze za voznju za helikoptere, gdje je predvideno, moraju biti u
razmacima ne veéim od 15 m na svakoj strani na pravcu i 7.5 m na svaku stranu na
zakrvljenim dijelovima s minimalno Cetiri jednako rasporedena oznacivaca po pojedinom
dijelu.

(4) Oznaka sredisnje crte staze za voznju helikoptera mora biti neprekinuta Zuta crta Sirine 15
cm.

(5) Oznaka rubne crte staze za voznju helikoptera mora biti neprekinuta dupla Zuta crta od
kojih je svaka 15 cm Sirine, a izmedu kojih je razmak 15 cm.

(6) Oznacivaci ruba staze za voznju helikoptera moraju biti lako lomljive konstrukcije.
(7) Oznacivadi ruba staze za voznju helikoptera ne smiju prelaziti visinu od 25 cm iznad razine

staze za voznju helikoptera, na udaljenosti od 50 cm od ruba staze za voznju s nagibom
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prema gore i prema van na gradijentu od 5% na udaljenosti od 3 m iza ruba staze za voznju
helikoptera.

(8) Oznacivaci ruba staze za voZznju helikoptera moraju biti plave boje.

(9) Ako se staze za voznju helikoptera koriste nocu, oznacivaci ruba moraju imati unutarnje
osvjetljenje ili biti retro — reflektirajuci.

Oznake i oznacivaci zratne staze za voznju za helikoptere
Clanak 60.

(1) Oznaka srediSnje crte zracne staze za voznju za helikoptere ili osvijetljeni oznacivaci
sredi$nje crte staze za voznju helikoptera na zemlji moraju biti smjesteni uzduz srediSnje crte
zra€ne staze za voznju helikoptera.

(2) Oznaka ruba zrac¢ne staze za voznju mora biti smjeStena uzduz rubova zracne staze za
voznju helikoptera.

(3) Oznacivaci ruba zracne staze za voZnju moraju biti smjesteni na udaljenosti od 1 m do 3
m iza ruba zracne staze za voznju helikoptera.

(4) Oznaka sredisnje crte zracne staze za voznju helikoptera, ako je kolnicke konstrukcije,
mora biti neprekinuta Zuta crta Sirine 15 cm.

(5) Oznaka rubne crte zracne staze za voznju helikoptera, ako je kolnicke konstrukcije, mora
biti neprekinuta dupla Zuta crta od kojih je svaka crta 15 cm Sirine izmedu kojih je razmak 15
cm.

(6) Oznaka srediSnje crte zracne staze za voznju helikoptera, bez kolnic¢ke konstrukcije mora
imati osvijetljene oznacivace Zute boje Sirine 15 cm a duzine do 1.5 m u razmacima ne veéim
od 30 m na pravcu i ne vise od 7.5 m na zakrvljenim dijelovima s minimalno Cetiri oznacivaca
po pojedinom dijelu.

(7) Oznacivaci ruba zracne staze za voznju helikoptera gdje je predvideno moraju biti u
razmacima ne veéim od 30 m na svakoj strani na pravcu i ne veéi od 15 m na svaku stranu na
zakrvljenim dijelovima s minimalno cCetiri oznacivaca po pojedinom dijelu.

(8) Oznacivaci ruba zracne staze za voznju helikoptera moraju biti lakolomljive konstrukcije.

(9) Oznacivaci ruba zracne staze za voznju helikoptera ne smiju prelaziti visinu od 25 cm
iznad razine zrac¢ne staze za voznju helikoptera na udaljenosti od 1 m od ruba zrac¢ne staze za
voZnju s nagibom prema gore i prema van, na gradijentu od 5% na udaljenosti od 3 miza
ruba zracne staze za voznju helikoptera.

(10) Oznacivaci ruba zra¢ne staze za voznju helikoptera moraju biti u boji (bojama) koja je u
kontrastu s podlogom operativne povrsine. Oznacivaci ne smiju biti crvene boje.
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(11) Ako se zracne staze za voznju helikoptera koriste nocu, oznacivaci ruba moraju imati
unutarnje osvjetljenje ili biti retro — reflektirajuci.

Oznaka stajanke za helikoptere
Clanak 61.

(1) Oznaka perimetra ili vanjskog ruba stajanke za helikoptere mora biti izvedena na
stajankama za helikoptere na kojima je predvideno okretanje, a kako je prikazano na slici 5-
8.

(2) Stajanka za helikoptere namijenjena za taksiranje i na kojoj nije dozvoljeno okretanje
helikoptera mora imati oznacenu zaustavnu crtu, a kako je prikazano na slici 5-8.

(3) Oznaka perimetra stajanke za helikoptere namijenjena za okretanje helikoptera i oznaka
srediSnje zone perimetra moraju biti koncentri¢ne s centralnom zonom stajanke.

(4) Na stajanci za helikoptere namijenjenoj za taksiranje i na kojoj nije dozvoljeno okretanje
helikoptera mora biti oznacena zaustavna crta koja je smjestena na stazi za voznju na osi
desnog kuta sredisnje crte.

(5) Crte vodilje za ulaz/izlaz sa stajanke moraju se nalaziti kako je prikazano na slici 5-8.

(6) Oznaka perimetra stajanke za helikoptere mora biti kruznica Zute boje s Sirinom crte 15
cm.

(7) Oznaka centralne zone perimetra mora biti kruznica Zute boje Sirine crte 15 cm, osim kad
je povrsina stajanke ista kao i povrsina TLOF-a, tada se primjenjuju karakteristike
oznacavanja perimetra povrsSine TLOF.

(8) Na stajanci za helikoptere namijenjenoj za taksiranje i na kojoj nije dozvoljeno okretanje
helikoptera mora biti oznacena Zuta zaustavna crta koja ne smije biti manja od Sirine staze za
voznju helikoptera i debljine crte od 50 cm.

(9) Crte vodilje za ulaz/izlaz sa stajanke moraju biti neprekinute crte Zute boje Sirine 15 cm.

(10) zakrivljeni dio crta vodilja i crta za ulaz/izlaz mora imati odgovarajudi radijus za
najzahtjevniji tip helikoptera za kojeg je stajanka helikoptera namijenjena.

(11) Identifikacijska oznaka stajanke mora biti izvedena kontrastnom bojom kako bi bila lako
Citljiva.
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Slika 5-8. Oznacavanje na stajanci za helikoptere

Oznacivacdi i svjetla zraCnog pravca
Clanak 62.

(1) Oznacivacdi i svjetla zracnog pravca moraju biti smjesteni u smjeru pravca prilaznog i
odlaznog puta na jednom ili viSe povrSina TLOF-a, FATO-a, sigurnosnog podrucja ili na bilo
kojoj drugoj prihvatljivoj povrsini u neposrednoj blizini FATO-a ili sigurnosnog podrucja.

(2) Oznadivacdi i svjetla zracnog pravca moraju se sastojati od jedne ili visSe strelica oznacenih
na povrsini TLOF-a, FATO-a i/ili sigurnosnog podrucja, a kako je prikazano na slici 5-9.

SR

Slika 5-9. Oznake i svjetla zracne staze za voznju helikoptera

GLAVAIIl SVIETLA

Helidromski far
Clanak 63.

(1) Helidromski far mora se postaviti na svakom helidromu na kojem se:

a) vizualna navigacija za velike udaljenosti smatra nuznom i ne provodi se drugim
vizualnim sredstvima; ili
57171


mailto:info@thoriumsoftware.eu
mailto:direndulic@gmail.com

ThoriumSoftware d.o.o.

Mobile: +385 (0) 95 8 70 50 70

5;’ Th o ri u m A+ Kontakt: Dario llija Renduli¢

Email:

lzvrsni inZenjeri koriste izvrstan alat! info@thoriumsoftware.eu;
direndulic@gmail.com

b) okolna svjetla oteZavaju lociranje helidroma iz zraka.

(2) Helidromski far mora se postaviti na helidromu ili u njegovoj blizini, po moguénosti na
uzdignutu poziciju kako ne bi zasljepljivao pilota na malim udaljenostima.

(3) Tamo gdje postoji moguénost da ¢e helidromski far zasljepljivati pilota na malim
udaljenostima, obvezno ga je iskljuciti tijekom zavrsnih faza prilaza i slijetanja.

(4) Helidromski far mora proizvoditi nizove bljeskova bijele boje kratkog trajanja u jednakim
vremenskim intervalima, a kako je prikazano na slici 5-10.

(5) Svjetlost helidromskog fara mora biti vidljiva iz svih kutova azimuta.

(6) Ucinkovito Sirenje intenziteta svjetlosti svakog bljeska mora biti uskladeno sa
vrijednostima kako je prikazano na slici 5-11., ilustraciji 1.

intenzitet Trajanje biska:
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Sustav prilazne rasvjete
Clanak 64.

(1) Sustav prilazne rasvjete mora se postaviti na helidromu gdje je to fizicki moguce u cilju
oznacavanja projektiranog pravca prilaza.

(2) Sustav prilazne rasvjete mora biti smjesten pravocrtno uzduz projektiranog pravca
prilaza.

(3) Sustav prilazne rasvjete sastoji se od:

a) niza od tri svjetla postavljena na medusobno jednakom razmaku od 30 m, i
b) poprecne precke duljine 18 m, na udaljenosti od 90 m od vanjskog ruba FATO-a kako
je prikazano na slici 5-12.

(4) Svjetla poprecne precke moraju biti postavljena:

a) u medusobno jednakom razmaku od 4.5 m, i
b) u obliku horizontalne ravne crte, pod pravim kutom u odnosu na liniju svjetala
srediS$nje crte koja ju presijeca.

(5) Tamo gdje postoji potreba za ve¢om uocljivosc¢u pravca zavr$nog prilaza, nuzno je iza
poprecne precke dodati viSe uocljivih svjetala, rasporedenih na medusobno jednakom
razmaku od 30 m. Obzirom na okolinu u kojoj su postavljena svjetla iza poprecne precke
odasilju neprekinutu (kontinuiranu) svjetlost ili svjetlost s prekidima (bljeskove) u jednakim
vremenskim intervalima.

(6) Sustav prilazne rasvjete za FATO s nepreciznim prilazom ne smije biti kra¢i od 210 m.

(7) Svjetla sustava prilazne rasvjete koja odasilju neprekinutu (kontinuiranu) svjetlost,
moraju biti bijele boje i svesmjerna.

(8) Distribucija neprekinute (kontinuirane) svjetlosti izvedena je na nacin prikazan na slici 5-
11, ilustraciji 2, osim $to se za FATO projektiran za instrumentalni neprecizni prilaz intenzitet
svjetlosti treba povedati za faktor 3.

(9) Svjetla sustava prilazne rasvjete koja odasilju svjetlost s prekidima (bljeskaju¢u), moraju
biti bijele boje i svesmjerna.

(10) Bljeskajuca svjetla moraju odasiljati svjetlost brzinom od jednog bljeska u sekundi, a
njihova distribucija svjetlosti mora biti izvedena na nacin kako je prikazano na slici 5-11,
ilustraciji 3. Bljeskanje mora zapoceti od najudaljenijeg svjetla i nastavljati se prema
poprecnoj precki.

59|71


mailto:info@thoriumsoftware.eu
mailto:direndulic@gmail.com

ThoriumSoftware d.o.o.

2 T = A Mobile: +385 (0) 95 8 70 50 70
| o r I u m + Eont.zlxkt. Dario llija Renduli¢
mail:

lzvrsni inZenjeri koriste izvrstan alat! info@thoriumsoftware.eu;
direndulic@gmail.com

T':’:l
1
FATD o e Sy e
Wm ¥
-k I
- an ra -
- 10 =

Slika 5-12. Sustav prilaznih svjetala

(11) Sustav prilazne rasvjete mora biti projektiran na nacin da se intenzitet svjetlosti koju
odasilje moZe podesavati u skladu s prevladavajuéim uvjetima:

a) svjetla koja odasilju neprekinutu (kontinuiranu) svjetlost — 100%, 30% i 10%, i
b) svjetla koja odasilju svjetlost s prekidima (bljeskajuéu) — 100%, 10% i 3%.

Sustav svjetla navodenja zra¢nog puta
Clanak 65.

(1) Sustav svjetala navodenja zracnog puta mora se postaviti na helidromu gdje je to fizicki
moguce u cilju oznacavanja odabranog pravca prilaza i/ili odlaska, a kako je prikazano na slici
5-9.

(2) Sustav svjetala navodenja zracnog puta mora biti u smjeru pravca prilaznog i odlaznog

puta na jednoj ili viSe povrSina TLOF-a, FATO-a, sigurnosnog podrucja ili na bilo kojoj drugoj
prihvatljivoj povrsini u neposrednoj blizini FATO-a ili sigurnosnog podrucja, a kako je
prikazano na slici 5-9.

(3) Svjetla koja odasilju neprekinutu (kontinuiranu) svjetlost, moraju biti bijele boje i
svesmjerna.

Sustav navodenja vizualnim poravnanjem
Clanak 66.

(1) Sustav navodenja vizualnim poravnanjem mora se postaviti u prilazu helidromu, uvijek
kada je ispunjen jedan ili viSe navedenih preduvjeta:

a) nuZnost nadvisivanja prepreka,

b) nuzZnost smanjenja buke,

¢) nuZnost letenja odredenim smjerom,

d) ako je zbog karakteristika okolisa helidroma otezano prepoznavanje povrsine
helidroma, i

e) fizicki nemoguce postaviti sustav prilazne rasvjete.

(2) Sustav navodenja vizualnim poravnanjem mora biti smjesten:

a) natzv. »downwind edge« FATO-a, poravnat uzduz odabranog pravca prilazenja,
b) tako da se helikopter precizno navodi utvrdenom putanjom prema FATO-u.

60|71


mailto:info@thoriumsoftware.eu
mailto:direndulic@gmail.com

ThoriumSoftware d.o.o.

2 T = A Mobile: +385 (0) 95 8 70 50 70
| o r I u m + Eont.zlxkt. Dario llija Renduli¢
mail:

lzvrsni inZenjeri koriste izvrstan alat! info@thoriumsoftware.eu;
direndulic@gmail.com

(3) Jedinicni izvori svjetla moraju biti postavljeni sto je moguce nize na lomljivoj konstrukciji.

(4) Kada je potrebno da jedinicni izvori svjetla sustava navodenja vizualnim poravnanjem
izgledaju kao diskretni izvori svjetla, onda se moraju postaviti tako da na krajevima sustava
kut poloZen nasuprotno izmedu jedini¢nih izvora svjetla, a kako ih vidi pilot, nije manji od 3
minute luka.

(5) Kutovi poloZeni nasuprotno izmedu jedini¢nih izvora svjetla sustava navodenja vizualnim
poravnanjem i ostalih jedini¢nih izvora svjetla sli¢nog ili jaCeg intenziteta, takoder ne smiju
biti manji od 3 minute luka.

(6) Format signala za sustav navodenja vizualnim poravnanjem mora se sastojati od
najmanje tri sektora diskretnih signala koji daju informaciju:

a) pomaknuto u desno,
b) na putanji, i
c) pomaknuto u lijevo.

(7) Divergencija signala »na putanji« sustava navodenja vizualnim poravnanjem mora biti
oznacena kao $to je prikazano na slici 5-13.

(8) Format signala mora biti takav da ne uzrokuje zabunu izmedu sustava navodenja
vizualnim poravnanjem i svih drugih sustava navodenja koji su postavljeni, na primjer:
svjetlosnih pokazivaéa nagiba prilaza.

Slika 5-13.  Divergencija signala »na putanji« sustava navodenja vizualnim poravnanjem

(9) Kod signala sustava navodenja vizualnim poravnanjem ne smije biti jednak ili slican kodu
signala sustava svjetlosnog pokazivaca nagiba prilaza.

(10) Format signala sustava navodenja vizualnim poravnanjem mora biti jedinstven i uocljiv u
svim operativnim uvjetima okolisa.

(11) Sustav navodenja vizualnim poravnanjem ne smije znatno povecati opseg optereéenja
pilota helikoptera.

(12) Iskoristiva pokrivenost sustava navodenja vizualnim poravnanjem mora biti jednaka ili
veéa od sustava svjetlosnog pokazivaca nagiba prilaza.
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(13) Sustav navodenja vizualnim poravnanjem mora biti izveden na nacin koji omogudéuje
upravljanje intenzitetom svjetla u cilju njegovog prilagodavanja uvjetima okolisa i
onemogucavanjem zasljepljivanja pilota helikoptera u prilazu i slijetanju.

(14) Sustav navodenja vizualnim poravnanjem mora biti izveden na nacin koji omoguduje
prilagodavanje u azimutu do unutar + 5 minuta luka definirane putanje poniranja.

(15) Kut sustava navodenja azimuta mora biti takav da pilot helikoptera tijekom prilaZenja na
rubu signala »na putanji« izbjegne sve prepreke u prostoru.

(16) Karakteristike povrsina slobodnih od prepreka navedenih u ¢lanku 34. ovoga Pravilnika,
tablici 4 i slici 5-14. moraju se jednako primjenjivati na sustav.

(17) Kod slucaja kvara bilo koje komponente sustava navodenja vizualnim poravnanjem ili
oStecéenja signala, sustav se mora automatski iskljuciti.

(18) Jedinicni izvori svjetla kod sustava navodenja vizualnim poravnanjem moraju biti
izvedeni na nacin da kondenzacija, prljavstina, itd. na njihovim povrsinama za reflektiranje ili
odasiljanje svjetlosti u najmanjoj mogudéoj mjeri utjecu na kvalitetu svjetlosnih signala, te da
ni na koji nacin ne uzrokuju stvaranje simuliranih ili laznih signala.

Tablica 4: Dimenzije i nagibi povrsina slobodnih od prepreka

Povrsina i dimenzije FATO

Duljina unutarnjeg ruba Sirina sigurnosnog podrucja

Udaljenost od kraja FATO-a Najmanje 3 m

Divergencija 10%

Ukupna duljina 2.500 m

Nagib PAPI A?-0.57°
HAPI AP —0.65°
APAPI A*—0.9°
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a. Kako je istaknuto na slici 5-19 Pravilnika o aerodromima.

b. Kut gornje granice signala »ispod nagiba«.
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Slika 5-14  Povrsina slobodna od prepreka za sustave svjetlosnih pokazivaca nagiba prilaza

Sustavi svjetlosnih pokaziva¢a nagiba prilaza
Clanak 67.

(1) Sustavi svjetlosnih pokazivaca nagiba prilaza moraju se postaviti u cilju preciznog
navodenja helikoptera u prilazu helidromu, bez obzira na to da li je helidrom opremljen
drugim vizualnim sredstvima za navodenje u prilazu, ili nevizualnim sredstvima navodenja,
kada je ispunjen jedan ili vise sljedecih preduvjeta:

a) nuZnost nadvisivanja prepreka,

b) nuZnost smanjenja buke,

c) nuZnost letenja odredenim smjerom (obvezni postupci definirani od nadlezne
kontrole letenja),

d) ako je zbog karakteristika okolisa helidroma otezano prepoznavanje povrsine
helidroma, i

e) znacajke helikoptera zahtijevaju stabilizirani prilaz.

(2) Standardni sustavi svjetlosnih pokazivaca nagiba prilaza za operacije helikopterom
moraju se sastojati od:

a) sustava PAPI i APAPI ¢ije su karakteristike definirane primjenjivim propisom, pri cemu
se veli¢ina kuta sektora na nagibu tih sustava mora povecati na 45 minuta, ili
b) sustava HAPI Cije su karakteristike opisane u stavak 6. do 21. ovoga ¢lanka.

(3) Svjetlosni pokazivac nagiba prilaza mora biti smjesten tako da navodi helikopter do
odabrane pozicije unutar FATO-a, te da se izbjegne zasljepljivanje pilota tijekom zavrsnog
prilaza i slijetanja.
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(4) Svjetlosni pokazivac nagiba prilaza mora biti smjesten u blizini nominalne ciljne tocke i
poravnat u azimutu sa odabranim smjerom prilaza.

(5) Jedinicni izvori svjetla sustava svjetlosnih pokazivaca nagiba prilaza moraju se postaviti
Sto je moguce nize na lomljivoj konstrukciji.

(6) Format signala HAPI mora imati Cetiri zasebna signalna sektora koji osiguravaju signale:

a) »iznad nagibag,

b) »na nagibu,

¢) »malo ispod nagiba, i
d) »ispod nagiba«.

(7) Format signala sustava HAPI mora biti izveden u skladu s vrijednostima prikazanim na slici
5-15, ilustracijama A i B.

(8) Najmanja dopustena brzina ponavljanja signala sustava HAPI u sektorima s bljeskavim
svjetlom mora iznositi najmanje 2 Hz.

(9) Omijer »ukljuceno-isklju¢eno« pulsirajucih signala sustava HAPI mora biti u omjeru 1:1, a
dubina modulacije najmanje 80%.

(10) Veli¢ina kuta sektora »u nagibu« sustava HAPI mora biti 45 minuta.

(11) Veli¢ina kuta sektora »malo ispod nagiba« sustava HAPI mora biti 15 minuta.

Slika 5-15 Format signala HAPI

(12) Distribucija intenziteta svjetlosti sustava HAPI u zelenoj i crvenoj boji mora biti u skladu
s vrijednostima prikazanim na slici 5-11, ilustraciji 4.

(13) Prijelaz boje pojedinih sektora sustava HAPI u vertikalnoj ravnini mora biti takav da na
udaljenosti od najmanje 300m promatracu ostavlja dojam da se dogada u vertikalnom kutu
od najvise tri minute.

(14) Cimbenik prijenosa crvenog i zelenog filtera ne smije biti manji od 15% pri najve¢em
intenzitetu svjetla.

(15) Pri svom punom intenzitetu, crveno svjetlo sustava HAPIl ima koordinatu Y koja ne
prelazi 0.320, dok zeleno svjetlo mora biti unutar sljedeéih ogranicenja:
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a) Zuta granica y=0.726 —0.726x
b) Bijela granica x =0.625y — 0.041
c) Plava granica y=0.390-0.171x

(16) Sustav HAPI mora biti izveden na nacin da se omogudi upravljanje intenzitetom svjetlosti
u cilju uskladivanja s prevladavajuéim uvjetima u okolisu i izbjegne zasljepljivanje pilota
helikoptera u prilazu i slijetanju.

(17) Sustav HAPI mora biti izveden na nacin da omogudi prilagodbu visine pri svakom
Zeljenom kutu izmedu 1°i 12° iznad horizontale s precizno$éu od +5 minuta luka.

(18) Kut podesavanja visine sustava HAPI mora biti takav da pilot helikoptera tijekom
prilaZzenja helidromu na granici signala »ispod nagiba« izbjegne sve prepreke, letedi
sigurnosnim podrucjem.

(19) Sustav HAPI mora biti izveden tako da se u slucaju:

a) odstupanja u vertikalnom poravnanju za vise od +0,5% (+30 minuta) sustav
automatski iskljucuje, i

b) kvara na mehanizmu za bljeskanje, u sektoru gdje se kvar dogodio svjetla automatski
isklju€uju.

(20) Svjetlosni dio sustava HAPI mora biti izveden tako da nanosi kondenzacije, leda,
prljavstine itd. na optickim odasilja¢ima svjetlosti ili reflektiraju¢im povrSsinama nece ometati
svjetlosni signal i nece uzrokovati Stetne i lazne signale koji ¢e biti preneseni.

(21) Sustav HAPI postavljen na helidrom na plutajucoj platformi mora imati osiguranu
stabilizaciju snopa svjetlosti do preciznosti od +1/42, s 3% nagibom i bo¢nim pomicanjem
helidroma.

(22) Za sigurno funkcioniranje sustava PAPI, APAPI i HAPI, mora se osigurati povrsina
slobodna od prepreka.

(23) Znacajke povrsina slobodnih od prepreka, tj. njihov pocetak, odstupanje, duzina i nagib
moraju biti u skladu s vrijednostima navedenim u primjenjivom stupcu tablice 2 i na slici 5-
14.

(24) Izgradnja novih objekata, kao i dogradnja postojecih nije dopustena iznad povrsine
slobodne od prepreka, osim kada se na temelju sigurnosne procjene i uz suglasnost Agencije
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dokaZe da je novi objekt ili nadogradnja postojeéeg u sjeni ve¢ postoje¢eg nepokretnog
objekta kojeg fizicki nije moguce ukloniti.

(25) Postojedi objekti koji probijaju povrsine slobodne od prepreka moraju se ukloniti, osim
kada se na temelju sigurnosne procjene i uz suglasnost Agencije dokaze da su takvi objekti u
sjeni postojeéeg nepokretnog objekta koji se fizicki ne moze ukloniti, ili da takav objekt nece
nepovoljno utjecati na sigurnost operacija helikoptera.

(26) Ukoliko sigurnosna procjena pokaze da postojeci objekt koji probija povrsine slobodne
od prepreka nepovoljno utjece ili moZe nepovoljno utjecati na sigurnost operacija
helikoptera, a nije ga fizicki moguce ukloniti, nuzno je na temelju sigurnosne procjene i uz
suglasnost Agencije poduzeti jednu ili viSe nize navedenih mjera:

a) odgovarajuce podizanje prilaznog nagiba sustava,

b) smanjenje azimuta Sirenja sustava, kako bi prepreka bila izvan granica snopa,

c) premjestanje osi sustava i pridruZzene povrsine slobodne od prepreka za najvise 5°,
d) odgovarajuée pomicanje FATO-a, i

e) postavljanje sustava navodenja vizualnim poravnanjem.

Svjetla kod FATO-a
Clanak 68.

(1) Svjetla kod FATO-a moraju se postaviti za helidrom u razini sa zemljom koji se koristi
nocu, osim u slucaju kada se FATO potpuno ili gotovo potpuno poklapa sa TLOF-om, ili se
FATO jasno vidi sam po sebi, ¢ak i u uvjetima nodéi.

(2) Jedini¢ni izvori svjetla FATO-a postavljaju se uzduz ruba FATO-a, na medusobno
jednakom razmaku od najvise:

a) 50 m za podrucje u obliku kvadrata ili pravokutnika, s najmanje Cetiri jedini¢na izvora
svjetla sa svake strane uklju€ujudi i jedini¢ne izvore svjetla postavljene u svakom uglu,
i

b) 5 m kod podrucja ostalih oblika ukljucujudi i oblik kruznice, s najmanje deset svjetala.

(3) Jedinicni izvori svjetla FATO-a moraju biti izvedeni kao nepokretna svesmjerna svjetla
bijele boje. Tamo gdje je nuZno mijenjati intenzitet svjetala, ona moraju biti promjenjive
bijele boje.

(4) Distribucija svjetlosti jedini¢nih izvora svjetla FATO-a mora biti uskladena s vrijednostima
istaknutim na slici 5-11., ilustraciji 5.

(5) Najveca dopustena visina jedini¢nih izvora svjetla FATO ne smije prelaziti visinu od 25 cm
iznad razine povrsine. U sluc¢aju kada su jedini¢ni izvori svjetla FATO-a, postavljeni iznad
povrsine i mogu ugroziti sigurnost operacija helikoptera, moraju se postaviti jedini¢ni izvori
svjetla ugradeni u povrsinu.
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Svjetla ciljne tocke
Clanak 69.

(1) Na helidromu na kojem su planirane operacije helikoptera tijekom nodi, i na povrsini
kojeg je izvedena ciljna to¢ka, moraju biti postavljena svjetla ciljne tocke.

(2) Svjetlo ciljne tocke mora biti povezano s oznakom ciljne tocke.

(3) Svjetla ciljne tocke cini uzorak od najmanje Sest svesmjernih jedinicnih izvora svjetla
bijele boje, postavljenih na nacin prikazan na slici 5-6.

(4) Jedinicni izvori svjetla ciljne to¢ke moraju biti ugradena u povrsinu helidroma u slucaju
kada mogu ugroziti sigurnost operacija helikoptera ako su postavljeni iznad povrsine.

(5) Distribucija svjetlosti jedini¢nih izvora svjetla ciljne tocke mora biti uskladena s
vrijednostima istaknutim na slici 5-11., ilustraciji 5.

Sustav rasvjete TLOF

Clanak 70.

(1) Sustav rasvjete TLOF-a mora biti osigurano na helidromu namijenjenom za operacije
helikoptera tijekom nodi.

(2) Sustav rasvjete povrsine TLOF za helidrome u razini sa zemljom ¢ini jedan ili vise
navedenih sustava:

a) svjetla vanjskog ruba, ili

b) rasvjeta reflektorima, ili

c) ASPSLS (arrays of segmented point source lighting) rasvjeta ili rasvjeta putem
svjetleéih ploca (LP) za raspoznavanje TLOF-a u slucaju kada rasvjeta pod tockama a) i
b) ovoga stavka nije izvediva i kada su postavljena svjetla FATO-a.

(3) Sustav rasvjete TLOF-a za uzdignuti helidrom ili helidrom na platformi ¢ine:

a) sustav svjetala vanjskog ruba, i
b) ASPSLS i/ili LP u cilju prepoznavanja oznake TLOF gdje je postavljen, i/ili rasvjeta
reflektorima u cilju osvjetljavanja TLOF-a.

(4) Na helidromu u razini sa zemljom namijenjenom za operacije helikoptera tijekom nodi,
mora biti osigurana rasvjeta ASPSL i/ili LP TLOF, i/ili rasvjeta reflektorima u cilju lakSeg
uocavanja oznake dodira.

(5) Svjetla vanjskog ruba TLOF-a moraju biti postavljena uzduz ruba TLOF-a, ili na najvecoj
dopustenoj udaljenosti od 1.5 m od ruba povrsine TLOF-a.

(6) Ako je TLOF u obliku kruznice, sustav rasvjete mora biti:
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a) postavljen u pravim linijama u obliku koji ¢e pilotima pruziti informaciju o
pomaknutosti, ili

b) u slucaju da je odredbu iz tocke a) ovoga stavka fizicki nemoguce primijeniti, sustav
rasvjete mora biti jednakomjerno rasporeden uokolo vanjskog ruba TLOF-a u
odgovarajuc¢im razmacima, pri cemu je medusobni razmak jedini¢nih izvora svjetla
sustava iznad sektora od 45° za 50% manji od medusobnog razmaka drugih jedini¢nih
izvora svjetla sustava.

(7) Najvedi dopusteni razmak izmedu jedini¢nih izvora svjetla vanjskog ruba TLOF-a iznosi 3
m za uzdignute helidrome i helidrome na platformi, te 5 m za helidrome u razini sa zemljom

(8) Sustav svjetala vanjskog ruba TLOF-a koji je u svakom obliku, osim u obliku kruznice, ¢ine
najmanje Cetiri jedini¢na izvora svjetla sa svake strane ukljucujuci jedinic¢ni izvor svjetla u
svakom uglu.

(9) Za TLOF koji je u obliku kruznice, najmanji dopusteni broj jedini¢nih izvora svjetala (cijelog
sustava) iznosi 14.

(10) Jedinicni izvori svjetla sustava vanjskog ruba TLOF moraju biti postavljeni na uzdignutom
helidromu ili helidromu na nepokretnoj platformi na nacin da uzorak nije vidljiv pilotu ispod
visine TLOF-a.

(11) Na helidromu na plutajucoj platformi jedini¢ni izvori svjetla sustava vanjskog ruba TLOF-
a moraju biti postavljeni i tako da uzorak nije vidljiv pilotu ispod nadmorske visine TLOF-a.

(12) Ako se na helidromu u razini sa zemljom koriste sustavi ASPLS ili LP (svjetleée ploce) u
cilju prepoznavanja TLOF-a, tada su ti sustavi postavljeni:

a) uzduz oznake ruba TLOF-a, ili
b) u ravnoj crti koja ocrtava TLOF, ako je podrucje TLOF-a u obliku kruznice.

(13) Na helidromu u razini sa zemljom, najmaniji broj LP na TLOF-u je devet. Ukupna duZina
LP u uzorku ne smije biti manja od 50% duzine uzorka, pri ¢emu je broj LP uvijek neparan:
najmanje tri sa svake strane TLOF-a, ukljucujuéii LP u svakom uglu.

(14) Svjetlece ploce (LP) na TLOF-u za helidrom u razini sa zemljom moraju biti postavljene sa
svake strane TLOF-a na medusobno jednakim razmacima koji iznose najvise 5 m.

(15) Kada se svjetlece ploce (LP) koriste na uzdignutom helidromu ili helidromu na platformi
u cilju jasnijeg isticanja znakova strukture povrsine ne smiju se postavljati u blizini svjetala
vanjskih rubova, ve¢ se postavljaju okolo oznake dodira, tamo gdje je izvedena, ili na nacin
da se preklapa s identifikacijskom oznakom helidroma.

(16) Reflektorska rasvjeta TLOF mora biti smjeStena tako da se izbjegne zasljepljivanje pilota
tijekom leta i osoblja helidroma.
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(17) Raspored i usmjeravanje reflektora mora biti izvedeno tako da se sjene svedu na
najmanju mogucu mjeru.

(18) Svjetla vanjskog ruba TLOF-a podrazumijevaju nepokretne svesmjerne jedini¢ne izvore
svjetla zelene boje.

(19) Na helidromu u razini sa zemljom sustavi ASPSL ili LP moraju odasiljati zeleno svjetlo
kada se ono koristi za definiranje vanjskog ruba TLOF-a.

(20) Sirina pojedinaéne svjetlec¢e ploce (LP) iznosi 6 cm, a najveca dopustena visina iznad
povrsine 2.5 cm.

(21) Kada su smjesteni unutar sigurnosnog podrucja helidroma, ili unutar sektora bez
prepreka na helidromu na platformi, najveéa dopustena visina reflektora kojim je osvijetljen
TLOF iznosi 25 cm.

(22) Distribucija svjetlosti svjetala vanjskog ruba mora biti uskladena sa vrijednostima
istaknutim na slici 5-11., ilustraciji 6.

(23) Distribucija svjetlosti svjetleéih ploca (LP) mora biti uskladena sa vrijednostima
istaknutim na slici 5-11., ilustraciji 7.

(24) Spektralna distribucija reflektorske rasvjete na TLOF mora biti takva da se povrsina
TLOF-a i oznaka za prepreke mogu to€no raspoznati.

(25) Prosjecna horizontalna osvijetljenost reflektorske rasvjete iznosi najmanje 10 luksa, a
omjer ujednacenosti (od prosje¢nog do minimalnog) najvise 8:1, mjereno na povrsini TLOF-a.

(26) Rasvjeta koja se koristi za raspoznavanje oznake dodira obuhvaca segmentiranu
kruznicu svesmjernih traka ASPSL-a Zute boje. Segmenti sadrzavaju ASPSL trake, a ukupna
duZina ASPSL traka iznosi najmanje 50% obodnice kruznice.

(27) Rasvjeta identifikacijske oznake helidroma podrazumijeva svesmjernu svjetlost zelene
boje.

Reflektorska rasvjeta prostora na brodu za manipuliranje

helikopterskom dizalicom
Clanak 71.

(1) Reflektorska rasvjeta prostora na brodu za manipuliranje helikopterskom dizalicom ili
kukom mora se postaviti u slucaju kada se takav prostor namjerava koristiti za operacije
helikoptera u noénim uvjetima.

(2) Reflektorska rasvjeta prostora na brodu za manipuliranje helikopterskom dizalicom ili
kukom mora biti postavljena tako da se izbjegne zasljepljivanje pilota tijekom leta/lebdenja
helikoptera ili osoblja na brodu koje radi na tom prostoru.
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(3) Raspored i usmjeravanje reflektora mora biti izvedeno na nacin da je moguénost sjene
svedena na najmanju mjeru.

(4) Spektralna distribucija reflektorske rasvjete na prostoru na brodu za manipuliranje
helikopterskom dizalicom ili kukom mora biti izvedena na nacin koji omogucuje da se
povrsina i oznaka za prepreke veoma lako i to¢no raspoznaju.

(5) Prosjecna horizontalna osvijetljenost iznosi najmanje 10 luksa, mjereno na povrsini
prostora na brodu namijenjenom za manipuliranje helikopterskom dizalicom ili kukom.

Sustav svjetala srediSnje crte staze za voznju i sustav rubnih svjetala
Clanak 72.

Tehnicke karakteristike sustava svjetala sredisnje crte staze za voznju i sustava rubnih
svjetala definirane su u primjenjivom propisu.

Vizualna sredstva za oznacavanje prepreka
Clanak 73.

Primjenjivi propisi za vizualna sredstva za oznaCavanje prepreka jednako se odnose na
helidrome i prostore na brodu namijenjene za spustanje helikoptera ili manipulaciju
helikopterskom dizalicom.

Osvjetljavanje prepreka reflektorima
Clanak 74.

(1) Na helidromu namijenjenom za koristenje no¢u prepreke moraju biti osvijetljene
reflektorima, ako na njih nije moguce postaviti svjetla za prepreke.

(2) Reflektori za osvjetljavanje prepreka moraju biti rasporedeni tako da osvjetljavaju
prepreku u cijelosti i koliko je to moguce, na nacin da ne zasljepljuju pilote helikoptera.

(3) Osvjetljavanje prepreka reflektorima mora biti izvedeno na nacin da proizvede svjetlost
od najmanje 10 cd/m?.

DIO SESTI PRIJELAZNE | ZAVRSNE ODREDBE

Odobrenje za uporabu
Clanak 75.

Odobrenje za uporabu helidroma izdano prije stupanja na snagu ovoga Pravilnika smatra se
valjanim tri godine od datuma stupanja na snagu ovoga Pravilnika.
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Stupanje na snagu
Clanak 76.

Ovaj Pravilnik stupa na snagu osmoga dana od dana objave u »Narodnim novinamac.

Stupanjem na snagu ovoga Pravilnika prestaje vaziti Pravilnik o helidromima (»Narodne
novinex, broj 24/11).

Klasa: 011-02/19-03/35
Urbroj: 530-07-1-1-19-2
Zagreb, 12. travnja 2019.

Ministar
mora, prometa i infrastrukture
Oleg Butkovié, v. r.
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